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Zum Geleit

Willkommen an Bord

seit 1991

Biirger und Giste unserer Stadt, die sich mit der Dahme-Schiff-
fahrt-Teupitz an der Schonheit des Teupitzer Sees erfreuen und
seinen stillen Zauber zur Erholung genieBen wollen, werden das
vorliegende Heft als interessanten Beitrag zur Geschichte der
hiesigen Schifffahrt und der tiber 700-jihrigen Stadtgeschichte
schitzen.

Dem Autor gilt deshalb unser Dank fiir die vorgelegten
umfangreichen Recherchen und ihre Bearbeitung. In den
Traditionen und Erfahrungen der Teupitzer Personen-
schifffahrt sehen wir bedeutsame Potenzen fiir die Entwicklung
unserer Firma und die Zukunft unserer Heimatstadt Teupitz.

Marika und Steffan Kaubisch, Dahme-Schifffahrt-Teupitz



Vorwort

Die Griindung des Schlosses und der Stadt Teupitz zu Beginn
des 14. Jahrhunderts ist in starkem Malle den lebens-
spendenden Kriften des Teupitzer Sees zu verdanken. Seine
Schénheit, sein Fischreichtum und seine Nutzung als Wasser-
strale waren wichtige Motoren der fast siebenhundertjihrigen
Geschichte der brandenbutgischen Ortschaft.

Das gegenwirtige Leben der Teupitzer und ihrer Giste,
Gewerbe und Bauen, Verkehr und Tourismus, Freizeit und
Erholung werden wesentlich von den Mdglichkeiten und
Anforderungen des buchten- und inselreichen Sees geprigt.

Die Schifffahrt auf diesem See gehdrt zu den interessantesten,
wenn auch nicht zu den entscheidenden wirtschaftlichen
Traditionen der Teupitzer Geschichte. Der Lastschiffsverkehr
erhielt besonderen Auftrieb durch die bescheidenen Ansitze
industrieller Entwicklung im 19. und die Personenschifffahrt
durch den Aufschwung des Massentourismus im  20.
Jahrhundert. Zum entscheidenden Impuls fir die Teupitzer
Schifffahrt wurde der Ausbau der Wasserstrale durch die
malerischen 10 Seen des Teupitz-Koriser Gebietes bis Prieros
und weiter hin nach Berlin im Jahre 1749.

Die Entwicklung des Eisenbahn- und vor allem des
StraBlennetzes und der Autobahn zwischen der Hauptstadt des
Schenkenlindchens und der deutschen Bundeshauptstadt haben
diesem Wasserweg zwar lingst den wirtschaftlichen Rang, nicht
aber die Aura der schonsten, seit Fontane immer wieder
gepriesenen Verbindung nach Teupitz genommen.

Besondere Verdienste um die Entwicklung der Teupitzer
Schifffahrt erwarb sich die Seereederei von Karl und Max
Lehmann in der ersten Hilfte des 20. Jahrhunderts. Ihr Werk
wird in der Gegenwart fortgesetzt von der ,,Dahme-Schifffahrt-
Teupitz®.



1. Der Beginn des Dampferverkehrs um 1900

Offenbar war die Frachtschifffahrt auf den Mirkischen
Wasserstralen vor 1900 immer mit einem gewissen Personen-
verkehr verbunden gewesen.

Die entscheidende Voraussetzung zu dem eigentlichen
Personenschiffsverkehr war aber erst mit der Erfindung des
Dampfschiffs gegeben. In Deutschland wurde der 6ffentliche
Personenschiffsverkehr im Jahre 1816 mit der ,,Prinzessin
Charlotte” auf der Strecke vom Kurfiirstenplatz in Berlin-
Tiergarten nach Spandau und Potsdam er6ffnet.!

Prinzessin Charlotte

Es sollte allerdings noch bis zum Ende des Jahrhunderts dauern,
che die schrittweise Weiterentwicklung des TFahrgastschiffs-
verkehrs auch die Dahmegewisser erfasste.

Dabei handelte es sich nicht um einen beruflichen Zwecken
dienenden Personenverkehr auf weite Entfernungen, der durch

1 Werner Natzschka, Berlin und seine Wasserstral3en, Berlin 1971, S.
202;



die Entwicklung der Eisenbahn iibernommen wurde, sondern
vielmehr um einen reinen Ausflugs- oder Vergniigungsverkehr.
Die rasch zunehmende Industrialisierung und Ausprigung des
groBstidtischen Lebens, vor allem der Aufschwung Berlins als
Hauptstadt und europiische Metropole brachten ein enormes
Bediirfnis der stidtischen Bevidlkerung nach Erholung in der
Natur, am und im Wasser und an der frischen Luft hervor.

Infolge der an Schoénheit, Ausdehnung und Ungefihrlichkeit
cinzigartigen, naturgegebenen Berliner Gewisser, der an
Wildern, Wiesen und Feldern reichen Umgebung entwickelte
sich die Personenschifffahrt auf den Mirkischen Wasserstral3en

besonders schnell.

I i
Am Ausgang des Mochheidegrabens, Foto 2017

1893 wurden die Strecken Kopenick-Schméckwitz —und
Képenick-Miuggelsee erdffnet und 1904 iber Prieros auch die
Storkower Gewisser und der Scharmiitzelsee, das Brandenburgi-
sche Meer, wie Theodor Fontane ihn bezeichnete, erschlossen.?

2 Strangmann, Der Fahrgastschiffsverkehr auf den WasserstraBBen in
und um Berlin, Zeitschrift fir Binnenschifffahrt, Heft 9, 1937, S. 362
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Auf der Strecke von Berlin nach Teupitz begann der
Ausflugsverkehr, wenn auch zunichst noch sporadisch und mit
einzelnen Sonderfahrten schon im letzten Jahrfiinft vor der
Jahrhundertwende 1900.

— ¥m vorgeftrigen Tage lanbete bier an ber
Dampferhalteitelle ,&afthof zum golduen Stern” ber
orite Dampier inm piejem gabre, HUn Zand
gingen Derren bvom @oepenider Jiuderverein und
©egel-Glub” unter Borantritt der Coepenider Kapelle.
Nach cinemt Ummarfdh auf dem ﬂ!!arftplage und
nach eingenommener Grfrifjung ging e5 im ge:
{&lofjenen Buge mit {dymetternder E}):t_:auf nady bem
Sauje desd Bilrgermetjterd, Hertn Sdyaefer, dem
durd) die Fremben eine Ghrung gutheil wurde, fliz
weldhe er feinen Dani abftattete. Nady erfolgtem
Ritdmarfche wurdbe bdie Heimfahrt burdy Ddie Herr:
liche Duberow angetreten.

Teltower Kreisblatt , 27.5.1897

So trafen im Mai 1897 die Herren vom ,,Coepenicker
Ruderverein und Segel-Club* unter Vorantritt der Coepenicker
Kapelle mit einem Dampfer in Teupitz ein.?

Der Verein Berliner Weillbierwirte unternahm im Sommer 1898
cine zweite Dampferfahrt nach Teupitz, obwohl er im Jahre
1896 mit dem nicht flach genug gebauten Dampfer im
Moddersee bei Klein Kéris stecken geblieben war.*

Aus Storkow traf im August 1898 ein Dampfer mit 175
Personen ein, nachdem schon seit Wochen Berliner Dampfer
am Sonntag und Dienstag regelmilig zahlreiche Ausfliigler zu
den Teupitzer Erholungsstitten gebracht hatten.>

Im Juli 1899 startete eine frohe Gesellschaft mit dem
Personendampfer ,,Milow* eine Tour von Kénigs Wusterhausen
bis in den Teupitzer See.6

3 Teltower Kreisblatt, 27.5.1897
4 ebenda, 29.5.1898

5 ebenda, 25.8.1898

6 ebenda, 1.7.1899



Fast zeitgleich mit der Wasserstrale wurde das Schenken-
lindchen und seine Hauptstadt fiir die Berliner durch den
Ausbau des Schienennetzes erschlossen.

1884 entstand der Bahnhof T6pchin als Endstation der Konigs
Wausterhausen — Mittenwalde — T6pchiner Eisenbahn.” In den
30er Jahren erhielt diese Anschluss an die Neukolln- Mitten-
walder Strecke, so dass man vom Hermannplatz in Berlin direkt
bis 3 km vor Teupitz gelangen konnte.?

Wenn auch der Ausbau der Strecke nach Tépchin vorrangig der
Ziegeleiindustrie um Motzen und in der Topchiner Feldmark
geschuldet war, wurden die Ziige auch intensiv fir den
Ausflugsverkehr genutzt.”

Bahnhof Gruss aus Gross-Horis

Babnhof Teﬂpt{/ Grofs/ Kiris, Postkarte um 1910

Die wichtigere Haltestelle Teupitz-Gro3 Kéris an der Berlin-
Gorlitzer Eisenbahnstrecke wurde 1897 eingeweiht. 10

Beide Strecken ubernahmen wesentliche Funktionen des Guter-
und Personenverkehrs zwischen der Bundeshauptstadt, Konigs

7 Teltower Kreisblatt, 1884

8 Der Marker, 24.11.1932, 9.5.1933
9 Teltower Kreisblatt, 29.4.1922

10 ebenda, 19.11.1897



Wusterhausen und dem Schenkenlindchen, wihrend der
Ausflugsverkehr sowohl auf dem Schienen — wie auf dem
Wasserweg enormen Auftrieb erhielt. Vielfach wurde von den
Ausfliiglern der eine Weg zur Hin- und der andere Weg zur
Riickfahrt nach Berlin genutzt. Zugleich entwickelte sich der
Fahrbetrieb von der Gaststitte ,,Seeschlosschen® am
Zemminsee/Grof3 Koris fiir mit dem Zug eintreffende Giste
auf dem Wasserweg nach Teupitz.1

Hotel ,,Seeschlosschen”, Foto 2016

Die verkehrsmiBige ErschlieBung von Teupitz auf dem Wasser-
und Schienenweg etwa um die Jahrhundertwende diente
vorrangig dem Tourismus. Auf beiden Wegen nahm in den
folgenden Jahrzehnten der Verkehr einen grolen Aufschwung.
Der grofle Konkurrent — das Auto — trat hier erst ab Mitte der
20er Jahre auf den Plan, ohne den Dampferverkehr zu
verdringen; dies trat erst im letzten Drittel des Jahrhunderts ein,
besonders dramatisch nach der Wende 1989.

1 Teltower Kreisblatt, 15.12.1897
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2. Die Berliner Ablegestellen, Reedereien und Personen-
dampfer

Zum wichtigsten Ausgangspunkt fiir Dampferausflige von
Berlin nach Teupitz entwickelte sich um die Jahrhundertwende
die Dampferanlegestelle an der Jannowitzbriicke vor dem
damals berihmten Restaurant ,,Belvedere®.12

Spiter Gbernahm diese Funktion die im Jahre 1935 erbaute
groBe Anlegestelle am S-Bahnhof Treptow.!? In der DDR-Zeit
wurde letztere zum Zentrum des Berliner Fahrgastschiffs-
verkehrs und Heimathafen der ,,Weillen Flotte* ausgebaut. Seit
der Wende ist sie Standort der ,Stern- und Kreisschiffahrt
GmbH*.

Doch auch von Berlin-Képenick, Berlin-Griinau, Konigs
Whusterhausen, Storkow und Senzig aus gingen Passagierdampfer
auf Fahrt ins Schenkenlidndchen.

Organisiert wurde der Schiffsverkehr auf der Teupitzer
Teilstrecke des riesigen, ca. 2.000 km langen Wasserstral3en-

12 Hans Kins, Die mirkischen Gewisser, insbesondere die Entwicklung
des Personen-Dampfschiffverkehrs auf der Spree und Havel, Berlin
1913; Strangmann, ebenda S. 362-363
13 Strangmann, ebenda, S. 369
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netzes in und um Berlin vor allem von den folgenden
Reedereien:

Die Dampfschiffahrts-Gesellschaft ,,Stern®. Gegrindet 1888.
1906 im Besitz von ca. 44 und 1911 ca. 60 Personenschiffen. Thr
Dampfer ,,Hertha® ging am hiufigsten in Teupitz vor Anker.
Die ,,Stern- und Kreisschiffahrt. 1933 entstanden aus der
Vereinigung der Konkurs gegangenen ,,Stern®- Gesellschaft und
der ,, Teltower Kreisschiffahrt™. Verfligte 1937 tiber 27 Dampfer
und 28 Motorboote.

Werbematerial der Gesellschaft

Die Privatreederei Nobiling. Gegriindet 1885. Im Jahre 1937
Eigentiimer von 6 Dampfern und 2 Motorbooten. Ihre
Dampfer ,,Friedrich der GroBle” und ,,Berolina“ legten u.a. in
Teupitz an.

Die Privatreederei Bauer. Gegriindet 1898. 1937 mit 2
Dampfern und 4 Motorbooten im Geschift.!4

Die ,,Weille Flotte*. Gegriindet 1949, ab 1.1.1957 als
selbstindiger volkseigener Fahrgastschifffahrtsbetrieb in Berlin

14 Strangmann, ebenda, S. 364
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(Ost) ansissig!® im Jahre 1987 mit 31 Schiffen ausgestattet!S, die
ab 1958 auch den Ausflugsverkehr nach Teupitz tibernahmen,
nachdem die Strecke wieder passierbar gemacht worden war.!7

von Berlin - Jannowitzbriicke

Sonderfahrten nach Neuve Mihle —-Teup]iz_,"f‘t-
Giltig vom 17. Mai bis Ende September.”)

; Jeden Sonntag, ' g |
Hinfaler " Dienstag, Donnerstag und Freitag Rudifahrf

720 Ab Jannowitzbriicke Rolandufer.... An 2200

748 Schlesisches Ter Grébenufer ... 2]42

800 Bahnhof Treptow ..ocovvvvenans ‘ 2120

B0 Griinav Riviera"” .....ocoeeviin 2040

920 Schmbckwitz ,,Palme’” ... i
1090 + Neue Mihle .. ....coovviiininns i ]‘?:‘0
1315 An Jeupilz  Waldirieden”.. ..... Ab 1620

*) Wochentaas erst ab 2, Juni,

Fabrplan 1936

‘AB BERLIN-TREPTOW

MITROPA an Bord mit warmen und kalten Getrdanken

: Hin- u. einfache Fahrt

7.00 ab  Treptow an 21.00 Rickfahrt hin zuriick

8.00 Képenick/Luisenhain 20.00

8.20 Griinau 19.40

9.00 Zeuthen/Rosengarten 19.00

9.50 Neue Mihle 1810 3—MDN 2—MDN 2—MDN
10.35 Bindow 17.25 4,—MDN 2,50 MDN 2,50 MDN
12.20 GroB-Koris 1540 7,—MDN 5—MDN 5—MDN
12.50 Teupitz 1510 7,50 MDN 5— MDN 5— MDN
13.00 an ornows Idyll ab 1500 7,50 MDN 5—MDN 35— MDN

Fabrplan1965

An einige Ausflugsdampfer dieser Reedereien, die iiber viele
Jahre die Teupitzer Schifffahrtsgewisser befuhren und sehr

hiufig an den Teupitzer Anlegestellen Halt machten, soll hier
erinnert werden.

15 Manfred Breuer, MS Spree - Fahrgastschiffahrt zwischen Elbe und
Oder, Berlin 1985, S. 50

16 Bilddokumentation der BVB, Betliner Fahrgastschiffe 1702-1987,
Berlin 1987

17 Kurt Groggert, ebenda, S. 113
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Der kleine Dampfer ,,Hertha* bzw. ,,Seid bereit* .18

Auf dem Miiggelsee: Die ,Hertha“ schippert 1956 in Berlin_ez Gewassern.
7Zu DDR-Zeiten tatifte man sie um in ,Seid bereit”.

Er wurde 1886 erbaut, war 22,82 m lang und 4,80 m breit und
gab 186 Personen Platz. Wahrscheinlich fuhr er schon um die
Jahrhundertwende nach Teupitz.! Er war auch der erste
Dampfer, der am 17. Juli 1925 an der neu errichteten
Anlegestelle in Teupitz ,,Bohr’s Briicke®, anlegte?® und auch
hiufig bei ,,Tornows Idyll“ festmachte.?!

1950 wurde er nach dem Gruf3 der Jungen Pioniere in der DDR
umgetauft auf den Namen ,Seid bereit“ und als erstes
Jugendschiff der ,,WeiBlen Flotte® gefithrt. 1956 erhielt das
Schiff einen neuen Steven und ein neues Heck. An der
Dampfmaschinenanlage wurde nichts verindert.

Nach der Aussonderung des Dampfers im Jahre 1965 erhielt
das Verkehrsmuseum Dresden die Schiffsmaschine. Unter dem
Namen ,,Seebdr” lief das Schiff 1971-2002 auf der Kyritzer
Seenplatte. Zum 110. Geburtstag des FulBball-Bundesligisten
,Hertha BSC* erhielt es seinen alten Namen zurtick, der 1892
dem Berliner Verein als Vorbild gedient hatte. 2017 wurde das
Schiff vom FuBlballclub ,,Hertha® nach Berlin zuriickgeholt.

18 Manfred Breuer, MS Spree, Berlin 1985, Bild 4.48
19 Hans Kins, Die mirkischen Gewisser..., Berlin 1913, S. 51
20 Der Mitker, 18. Juli 1925
2 Der Mitker, 25. Juli 1925
14



Der Dampfer ,,Stolzenfels* bzw. ,,Alexander Futran®.2?

Die ,Stolzenfels* wurde 1936 in Furstenberg/Oder fur die
schmalen Berliner Gewisser in Dienst gestellt. Sie war 36,16 m
lang und 4,92 m breit und hatte Platz fiir 170 Personen. Der
Eigner Richard Kelch setzte sie vor allem auf den Erkneraner
Gewissern ein. Nach dem Krieg war sie zunichst 1953-1956 in
Rostock im FEinsatz und wurde 1960/61 von der ,,Weillen
Flotte* in Berlin (Ost) iibernommen. Sie wurde umgebaut und
konnte seitdem mit der Besetzung ihres Sonnendecks 210
Personen beférdern.

1965 wurde sie umgetauft und erhielt den Namen eines wihrend
der Kopenicker Blutwoche ermordeten Kommunisten,
,Alexander Futran®,

Nach der Wende 1989 wurde sie wieder umbenannt in
»otolzenfels* und stillgelegt. Sie dient als Biroschiff in Berlin-
Teptow. Von ca. 1961-1979 fuhr sie in der Regel von Mai bis
September drei- mal wochentlich nach Teupitz, sonntags,
donnerstags und freitags, ca. 8.00-12.00 Uhr hin und ca. 15-
18.30 Uhr zuriick, eine Gesamtstrecke von etwa 120 km.23

22 Manfred Breuer, ebenda, Bild 4.46
2 Interview des Autors mit dem ehemaligen Kapitin der ,,Stolzenfels®,
Klaus Berg am 11. Dezember 1996 in Berlin Treptow

15



Das Motorschiff ,,Rheinpfalz‘.24

Postkarte 2003

Es wurde auf der Schiffswerft RoBlau erbaut, ist 31,23 m lang,
5,32 m breit, liegt 1,51 m tief und bietet 100 Personen innen und
150 Personen auflen Platz. In den 20er Jahren fuhr die
»Rheinpfalz® im Auftrag der Berliner Reederei Nobiling sehr
hiufig die Strecke nach Teupitz. So meldete der ,,Mirker® am 2.
Juni 1929: “Der Salondampfer ,Rheinpfalz® verkehrt jeden
Sonntag, Dienstag und Donnerstag von der Jannowitzbriicke
nach Tornows Idyll.“%

Ein besonderes Ereignis war das FEintreffen des bekannten
Kabarettisten Otto Reutter auf der ,,Rheinpfalz® in Tornows
Idyll am 3. Juli 1930.26 Fir die Soliditit des Schiffs spricht, dass
es noch immer in Dienst steht, z.Z. bei der Reederei Riedel am
Planufer in Berlin (West)?".

24 Interview des Autors mit dem Geschaftsfihrer der Reederei Riedel
GmbH am 12. Dezember 1996
% Der Mirker, 2. Juni 1929
26 Der Mirker, 5. Juli 1930
27 Interview des Autors, ebenda
28 Manfred Breuer , ebenda, Bild 4.47
16



Der Dampfer ,,Kronprinz‘ bzw. ,,Komet*.28

Er war einer der schnellsten Dampfer auf den Berliner
Gewissern. 1889 wurde er mit dem Namen ,Kronprinz
Friedrich Wilhelm* vom Stapel gelassen.

Den Namen ,Komet*“ erhielt das Schiff nach dem Ersten
Weltkrieg. Es war 31,22 m lang, 5,15 m breit und hatte Platz
fir 291 Personen. Schon 1925 brachte die ,,Kronprinz® als
Dampfer der ,,Stern®- Gesellschaft hunderte Passagiere nach
Tornows Idyll.?° Bis zu seiner Auerdienststellung im Jahre 1967
verkehrte ,Komet“ ohne bauliche Verinderungen. Sein
Schiffsfithrer war Erich Engelbrecht, der sich durch seine 30-
jahrige Einsatzzeit von 1937-1967 legendiren Ruf erwarb..

3. Haltepunkte an der Strecke und Anlegestellen am
Teupitzer See

Auf der Fahrt von Berlin nach Teupitz war die Schleuse von
Neue Mihle und ,Riedel’s Gasthof™ hiufig die erste Station.
Aber auch die Teupitzer Schifffahrtsunternehmen brachten und
bringen ihre Giste zu diesem technischen Denkmal und

2 Der Mitker, 4. Juni 1925
17



traditionsreichen Restaurant, das schon seit 1898 die Betliner
und Brandenburger anzieht.

Riedel's Gasthof, Foto um 1998

Zugleich starteten von Neue Mithle Dampfer nach Teupitz.

Motorboot - Verkehr

weue Miihle Teunllz-annnws ldyil

Anschlusstationen Zer
Dolgenbrodt, Prieros, Kleln- u. GroBkbr:s

S Ze e s e e i i Y s S S T R R e
[ Neue Mhle Sz 53]

S 4 shm. 3.3
» TOrNOWS layll 2o st e 35

Jeden Mittwoch

Extrafahrt nach Kleine Miihle

zum Konzert und Reunion
Wochentags stehen Motorhoote fiir Schulen und Vereine
zu Ausnahmepreisen zur Verriigung.

H. Poillon. Léonten "o
Allgemeiner Ansgeiger fiir Teupitz und Umgegend, 6.8.1912

30 Teltower Kreisblatt, 4.10.1923, Zum 25. Geschiftsjubilium von
Robert Riedel
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Ein beliebter Haltepunkt der Personendampfer und gleichsam
ein Mekka der Ruderer und Wasserwanderer aus Betlin und
Umgegend war von jeher Prieros (frither Prierosbriick). Im
vorigen Jahrhundert war es der ,,Zollkrug®, in dem man
einkehrte. In den 1920er Jahren erhielt diese Restauration von
den neuen Eigentimern den Namen ,,Zum Wassersport®.

Gruss aus Prieros-Briick
Casthof zum Wassersport
. “ink. W. Roschinski

A —d
Postkarte, Archiv Horst Sauer, Prieros

Als 1928/29 der neue Inhaber Fritz Vieth das Gasthaus
tbernahm, begriiiten die Schifffahrtsgiste mit lebhafter Freude
die von ihm getroffenen Verinderungen. Die Riesenbockwurst
des kleinen Fritz und der duftende Kaffee von Tante Lotte
(Charlotte Vieth, geb. Graf) waren beliebt.3! Als Fritz Vieth die
Bewirtschaftung des ,Delfter Kamin®“ in Egsdorf bei seiner
Schwiegermutter Hedwig Graf iibernahm, ging das Restaurant
»Zum Wassersport in die Hinde des Gastwirts Roschinski
iber.?2 In der DDR wurde es 1953/54 Betriebsferienheim der
Deutschen Post und als 1958 der Dampferbetrieb auf dieser
Strecke wieder eréffnet wurde, folglich nicht mehr zu einer
Offentlichen Anlegestelle. Nach der Wende ging dieses

31 Der Mitker, 24.5.1929, 25.5.1929, 9.8.1929
%2 Der Mitker, 16.9.1931
19



Ferienheim zunichst in den Besitz der Telekom uber; seit 1993
ist der Erbpichter und Gastwirt Miiller im Besitz der nunmehr
»An der Dahme® genannten Pension und Gaststitte.?

Nachdem die Ausflugsdampfer den ,Klein Koriser See® er-
reichten, machten sie End- oder Zwischenstation im Gasthaus
»Zum Koriser Hafen*.

Gajthaus , Kirijer Hafen”

Nljons Prentte vorm. Poillon

Kleintoris iiber Bejtenjee
Fernruf: Teupif Ne. 30

= 2 Ei

Sdonunjere Bater fuhren nad) Kleintoris: jum Korijer Hafen
Dieje Gajtjtdatte in ihrer wunbervoilen, ibylijden Lage auf
cimer Halbinjel gelegen, bietet eimem Sommerfrijdler bie
ndtige Rufe. So ijt feute nod) die Parole! auf jum ,Korijer
Hajen”. Herrlider jdattiger Garten bietet Plag fiir ca.
500 PBerjonen, Spielplife und BVabegelegenheit. Dampiet=
und Motorboot:-Unlegejtellen, ngelfjport. Tdeales Gebiet
fiir Cisjegeljport. Autopldfe. Riide und Keller bieten das
Bejte, Jimmer mit und ohne Penjion qut und hillig. Saal
und Bereinsjimmer. Fahroerbindbung: Berlin Gorlifer BHT.
bis Teupis Grog:RKiris, anjdliegend utobus nad) Badeort
RKleinfdris., Fiir Betriebsausiliige Hejtens geeignet

Adressbuch 1937

3 Gesprich des Autors mit Herrn Miiller am 22.3.1998
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Dieses war 1887 von Fritz Poillon er6ffnet worden und befand
sich am Sudufer des ,Klein Koriser Sees” auf einer kleinen
idyllischen Halbinsel. In seinen Gastriumen und in dem hertlich
angelegten Garten war Platz fir ca. 500 Personen.>

Viele Jahre organisierte der Wirt selbst von diesem Ort aus einen
regen Motorbootverkehr nach Teupitz und Neue Miihle.’ In
der DDR-Zeit schloss diese Gaststitte; z. Z. vetfallen ihre
Gebdude, die seit der Wende 1990 besitzende Agrargenossen-
schaft hat fiir die Weiternutzung des Grundstiicks noch kein
Konzept.

Wenn die Fahrgastschiffe im Teupitzer See eintrafen, hatten sie
die Wahl zwischen verschiedenen Anlegestellen. Bis auf eine
einzige existieren sie z. Z. nicht mehr. Ihre Kurzcharakteristik
soll deshalb ein Schlaglicht auf eine der interessantesten Seiten
Teupitzer Geschichte werfen.3

Steg am Hotel zumt goldenen Stern* um 1927

Uber die ilteste Anlegestelle verfiigte die wohl beriihmteste
Teupitzer Gaststitte ,,Zum goldenen Stern®, die seit Mitte des
vorigen Jahrhunderts am Markt ge6ffnet hatte und nach ihrem
Begrunder oft auch nur als Bullrich’s Gasthof bezeichnet wurde.

34 Adressbuch fur den stidlichen Teil des Kreises Teltow II. Teil,
Schwerin im April 1939, S. 36
% Allgemeiner Anzeiger fiir Teupitz und Umgegend, 6.8.1912

36 Ausfiihrliche Darstellungen liegen in Spezialarbeiten des Autors vor.
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Hier war Fontane wihrend seiner ersten Teupitz-Reise am 21.
Juni 1862 eingekehrt und hatte in literarischer Verarbeitung
seiner Erlebnisse das bertihmte Teupitz-Feuilleton verdffent-
licht.%?

Die Dampfer-Anlegestelle miisste zwischen 1890-1895 errichtet
worden sein. Besonderen Zulauf erhielt sie, nachdem am 15.
Oktober 1899 eine grofle Glashalle im Garten des Restaurants,
direkt am Ufer eingeweiht worden war, in der ca. 300 Giste
Platz finden konnten.® In den 1910er-1930er Jahren war diese
Gaststitte das Herz des touristischen Lebens der Stadt.
Wihrend der DDR-Zeit wurde der ,,Goldene Stern® zunichst
als HO-Gaststitte, dann als Konsumkaufhalle und als Arztpraxis
genutzt. Nach der Wende wurde das alte Gebdude abgerissen
und das Wohn- und Geschiftshaus des Optikers Kasperski
errichtet; seit 2016 dient es als Friseursalon.

2 Lot .V S E
Steg am , Restanrant Marwitz" um 1910

Die zweite Anlegestelle am Ufer der Stadt befand sich auf der
Ruckseite des ,,Restaurants Marwitz*, das von 1874-1922 die
Teupitzer und ihre Giste am Markt einlud.

37 Theodor Fontane, Wanderungen durch die Mark Brandenburg, Spreeland,
Berlin 1994, S. 259-268
38 Teltower Kreisblatt, 18.10.1899
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Durch Restaurant- und Vereinszimmer, vor allem aber durch die
ca. 150 Personen fassende Gartenhalle, mit Blick auf das Ufer
war dieses Restaurant im letzten Drittel des vergangenen
Jahrhunderts ein Zentrum des gesellschaftlichen Lebens der
Stadt und schon vor der Jahrhundertwende ein beliebtes Ziel des
sich entwickelnden Touristenstroms aus Berlin.®

1922-1997 wurde das Gebdude nur privat genutzt. Erst 70 Jahre
spiter, am 28. Juni 1997 wurde in den uralten, sanierten Rdumen
wieder eine Gaststitte, der ,, Tuptzer Hafen* und an seiner
Riickseite eine Briicke und Anlegestelle der Reederei Kaubisch
erbffnet. 40

Gasthaus und Steg des |, Tuptzer Hafens®, Fotos 1998

3 Teltower Kreisblatt, 4.6.1898, 25.8.1898
L. Tyb’l, Tuptzer Hafen, Historische Recherchen, Mai 1997
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Zur wichtigsten Anlegestelle aller Fahrgastschiffe wurde
»Boht’s Briicke®, die auch die Anlegestellen des wenige Meter
entfernten ,,Goldenen Sterns* und des geschlossenen ,,Restau-
rants Marwitz® ersetzte. Errichtet wurde diese Briicke von der
damals grofiten Binnenreederei, der Dampfschiffahrts-Gesell-
schaft ,,Stern®.

Teupitn (ack)
Postkarte Bobr's Briicke, A. Gunder, ca. 1942

Am 17.7.1925 fand die Er6ffnungsfeier statt und nachmittags
14.00 Uhr legte ein Dampfer der ,Stern“-Schifffahrt, die
legendire ,,Hertha® mit 186 Ausfliiglern an Bord hier an.#!

Thren Namen erhielt die Seebriicke von den Gebridern Bohr,
die in unmittelbarer Nachbarschaft ihr Kolonialwarengeschift
und ein Cafe-Restaurant betrieben. Es hiel3, bei Boht’s ging man
auf die Briicke.*

Als die Berliner ,,Stern“-Gesellschaft im Gefolge der Weltwirt-
schaftskrise 1929 Konkurs ging, erwarb die Stadt Teupitz
,Boht’s Briicke* fur 450,00 Mark wund 75,00 Mark
Wassernutzungsgebithr pro Jahr.#3 Genutzt wurde die Briicke

41 Der Marker, 18.7.1925, 5.5.1925
4 L. Tyb’l, Bei Boht’s ging man auf die Briicke, Mirkische Allgemeine
Zeitung, 5.12.1997
4 Der Mirker, 10.3.1932
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weiter als Anlegestelle der ,,Stern- und Kreisschiffahrt“#, die seit
1933 die Teupitzer Gewdsser befuhr und in der gesamten DDR-
Zeit von den Dampfern der ,,Weillen Flotte*. Nach der Wende
wurde sie von dem neuen Teupitzer Schifffahrtsunternehmen
gepachtet und dient ihm noch immer.

Auf Initiative des Teupitzer Birgermeisters Dr. Karsten Kuhl
und des Leiters der ,,Dahme-Schifffahrt- Teupitz*“ Hans-Ulrich
Kaubisch wurde eine voéllig neue und moderne Schiffbriicke an
gleicher Stelle errichtet, die seitdem zu einem beliebten und
geschitzten Anziehungspunkt der Einwohner und Giste von
Teupitz geworden ist .

o~ =

Bobr rz’t’aée modernisiert , z‘o m‘o 2017

Von 1930 bis in die Kriegsjahre gab es einen separaten
Dampfersteg an der Gaststitte ,,Zum Singerheim®.

Er war von dem neuen Pichter Georg Gohlke im
Zusammenhang mit der durchgehenden Modernisierung des
alten ,,Piesnack’schen Gasthauses® errichtet worden, dem er
nach seinem fritheren Beruf und seiner vorhergehenden
Restauration in Grol3 Koris den neuen Namen ,,Zum
Singerheim* gegeben hatte.4

4 Der Mirker, 2.1.1933
4 Der Mirker, 23.4.1930, 25.4.1930
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Von dem Inhaber Willi Kabula (1940-1952) ging die Gaststitte
in die Hinde der HO tdber und diente in der gesamten DDR-
Zeit der hiesigen Klinik und der Stadt als hochgeschitztes
»HIKulturhaus® ohne Anlegesteg.

Nach kurzzeitiger Nutzung nach 1990 verfiel das Objekt in den
Hinden der Treuhand/Alteigentiimer, hat aber 2014/15 einen

Eigenttimer gefunden, der die Gebdude zu Wohnungen
umbaute.

SANGERHEIM)|
JEEED

Teupiizsee

Georg Gohlke
Jum Neulidliner Sanger"
I El] I) l 'l‘ z Telephon; Teupitz 72

Vornehmes

Wasserlokal
mit schénen Cerrassen und

herrlichster Aussicht auf den

Teupissee

Dampfer- und Motorboot-
Anlegestege

‘Ruto-Parkplas _
TaﬂZ = Saa‘ 300 Dersonen

,ﬂ“erseits oielqerﬂhmte Radhe

gremdznaimmer

mit und ohne Dension...

I

Adressbuch Tenpitz 1939 :

Neben den Anlegestellen am Ostufer, der Stadtseite des
Teupitzer Sees, entstanden auch am Westufer durch die
Entwicklung der groflen Ausflugsgaststitten solche Haltepunkte.
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Hier war am 9. August 1896 auf dem Gelidnde einer kleinen
Ziegelei von Wilhelm Tornow das Gast- und Logierhaus
»LTornows Idyll* er6ffnet worden.

Diese Restauration wurde schon kurz vor der Jahrhundertwende
ein Anziehungspunkt fir Berliner Ausfliigler und Anlaufpunkt
aller groBen Berliner Reedereien. Ihre natirlichen und
kiinstlichen Anlagen blieben Jahrzehnte ein Magnet.
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Tornow’s Idyll, Postkarte um 1903, Sammiung Klaar

Ein Aussichtsturm, sieben Liebeslauben in den Baumen halb
Uber dem Wasser, eine Holzveranda im Freien fir ca. 100
Personen, Weinterrassen, Steganlagen, die Restaurationsrdume
und ein Saal fiir 300 Personen gaben selbst fir zwei vollbesetzte
Berliner Dampfer gentigend Platz. Als beliebte Privatgaststitte
existierte ,,Tornows Idyll* bis 1958.

Von 1961-1988 wurde sie zu der meist besuchten HO-Gaststitte
am Teupitzer See. An der im Mai 1961 neu erbauten
Anlegestelle machten fast tdglich die Dampfer der ,,Weillen
Flotte* fest. Seit 1989 verfillt die Gaststitte, der Steg ist nur
noch an spirlichen Resten erkennbar.# 1995 von der Treuhand

4 Vgl. L. Tyb’l, Tornow’s Idyll 1896-1989, Broschure 2004, 36 S.
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verkauft an eine Westberliner Immobilienfirma, deren Baupline
bisher keinen Interessenten fanden.

An der Siidspitze des Teupitzer Sees wurde 1901 das hochherr-
schaftliche Wirtshaus ,,Kleine Miihle® mit Erholungshaus
und Park eingerichtet.*” Seinen Namen verdankte es der
nahestehenden Bockwindmihle, die dort 1872 erbaut worden
war. Auch diese Gaststitte verfiigte von Anfang iber eine
grof3ziigig angelegte Haltestelle fiir Dampfer, Ruder- und
Segelboote und nahm in der Zeit vor dem Ersten Weltkrieg
cinen solchen Aufschwung, dass ihr der Name ,,Seebad Kleine
Miihle® verliehen wurde.

Kyeine MUHLE

bei Teupits.

Seebad Kleine Miible, Postkarte um 1905, Sammiung Klaar

Ende des Ersten Weltkrieges schloss dieses Seebad seine
Pforten; das Grundstiick und Haus wurden zu einem privaten
Villenbesitz. Erst ca. zehn Jahre spiter, im Sommer 1931 wurde
auf diesem Geldnde wieder ein Hotel- und Restaurationsbetrieb
unter dem neuen Namen ,,Delfter Kamin‘ eroffnet.

Die Eigentimerin Hedwig Graf hatte diesen Namen nach dem
kunstvollen Kamin im Gistezimmer gewahlt, der aus den

47 Franz Hoffmann, ebenda, S. 33; L.Tyb’l, Die dreiTeupitzer Miihlen,
Broschure 2009, 50 S.
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weltberithmten Kacheln von Delft gebaut worden war. Eine
Offentliche Anlegestelle fiir den Massentourismus erhielt diese
Restauration fiir ,,gehobene Anspriiche® nicht.

1945-1956 wurde sie zugunsten eines Heims fir milieuge-
schidigte Kinder geschlossen.*® Wihrend der gesamten DDR-
Zeit und auch noch in den Jahren seit der Wende nutzte die
Berliner Charité das Objekt als Schulungs- und Ferienheim,
sodass auch in dieser Zeit kein neuer Dampfersteg errichtet
wurde. Wegen erst 12 Jahre nach der Wende entschiedener
Rickiibertragungsanspriiche ist die Zukunft dieses herrlichen
Grundstiicks noch unklar® Seit 2015 wurde es vom
,»/Alteigentiimer unsaniert als Ubergangswohnheim fiir Fliicht-
linge an die Arbeiterwohlfahrt vermietet.?

Im Jahre 1910 eréffnete der frihere Bauunternehmer Wilhelm
Kriger auf einem Gelidnde einer im vorigen Jahrhundert titigen
kleinen Ziegelei, am Fufle der Anhéhe Amtmanns-Weinberge
das Ausflugslokal ,,Kriigers Waldfrieden.5

Unweit des zu diesem Zeitpunkt schon 14 Jahre alten ,,Tornow's
Idyll*“ nahm es fast eine gleiche Entwicklung wie dieses. Schon
1914 nannte der ,Teltower Kreiskalender ,Krigers Wald-
frieden® einen empfehlenswerten Ausflugsort fir Berliner, an
dessen Motorboot- und Dampfersteg hunderte Giste aussteigen
und gute Bewirtung finden.>!

So blieb es bis Kriegsbeginn 1939. Nach dem Krieg wurde die
Gaststitte nicht wieder eréffnet. In der DDR-Zeit diente sie
sinnvoll als Kinderferienlager, Erholungs- und Schulungsstitte
erst des VEB Berlin-Chemie und dann des Berliner Rundfunks.

4 Hans SuBmann, ebenda, Teil 1, S. 33, L. Tyb’l, Das Kinderheim in
Egsdorf, 2008
# L. Tyb’l, Zur Geschichte des Seebads ,,Kleine Miihle” bzw. ,,Delfter
Kamin®, Januar 1996
2 L. Tyb’l, Die Flichtlingsheime im Schenkenlindchen, Broschiire,
2017, 48 S.
50 L. Tyb’l, Geschichte des Ausflugslokals ,,Kriigers Waldftieden in
Egsdorf, Dezember 1996
51 Teltower Kreiskalender 1914, Inserat
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Kriigers Waldfrieden, Postkarte um 1930, Sammlung Klaar

Donnerstag, den 8, %ug_uit

&

Gr. Dampfer-CGrtrafal
—_p nady , FRaldjrieden” am Teupififee
Abfabrt ab RNewe Mithle Reft: Thormann

» - vorm. 10%; Ubr. ‘

Die Fabit qefdhiebt auf vem Dampfer , Stralan?
Heederet von &, Jachom,

“‘Bl‘t_“i_{‘ Bin unbd juritd 1 ML

Té/z‘awer Kreisblatt 9.8.1930

Seit der Wende ist sie privater Wohnsitz der Enkelin des
Begriunders der Gaststitte.
#

SchlieBllich sei an die Anlegestelle unweit der ,,Kleinen Miihle*
in Egsdorf erinnert. Hier hatte der Gastwirt Paul Effland eine
Wasserparzelle erworben und im Mai 1927 einen Boots- und
Dampfersteg erbaut.>

Von hier gelangten die Ausfligler zu den damals attraktiven
Egsdorfer Gaststitten ,,Zum Goldenen Léwen® (Efflands

52 Der Mitker, 26.5.1927
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Lokal) und ,,Deutsches Haus® (Wolffsches Gasthaus). Zugleich
war dieser Steg die Abfahrstation fiir die Teupitzer Fihre, die die
Egsdorfer frih und abends zum bzw. vom Bahnhof
Teupitz/Grol Koris beforderte. Der Steg ist verschwunden.
Efflands Lokal wurde in der DDR ein Betriebsferienheim und
ist jetzt eine Ruine; das “Deutsche Haus* verwandelte sich in der
DDR zum viel besuchten ,,Egsdorfer Hof™, der nach der Wende
schloss und zurzeit teilweise als Wohnung genutzt wird.

Am Teupitzer Schlof3 gab es nie eine 6ffentliche Anlegestelle,
obwohl seine Halbinsel-Lage direkt dazu einlud.

Bis 1927 blieb das Schloss ein privat genutztes Rittergut. 1937 -
1945 diente es einer kunstgewerblichen Produktionsstitte im
NS-Geist. Von ca. 1956-1989 war hier ein sich isolierendes
Betriebsferienheim fiir Mitarbeiter des ZK der SED unter-
gebracht.

Vor der Wende waren es allein die Jahre 1930-1934, in denen die
Teupitzer und ihre Giste das Schlossgelinde betreten durften.
In jener Zeit hatte ein Berliner GroBkaufmann das Hotel-
Restaurant ,,Schlof am Teupitzsee* eingerichtet. Damals aber
hielten die Dampfer alle an ,,Boht’s Briicke®.

Erst 1990-2005 wurde das traditionsreiche Schloss wieder fur die
Offentlichkeit als ,,SchloBhotel Teupitz zuginglich. Nun ka-
men jedoch keine Fahrgastschiffe mehr, oder nur in Ausnah-
men und seit 2005 ist es erneut verschlossener Privatbesitz.53

5 L. Tyb’l, Von der Ritterburg zum Schlosshotel Teupitz, Broschiire,
2005, 44 S. und Schloss Teupitz, Debatten tiber seine 6ffentliche
Nutzung, Broschiire 2016 24 S.
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4. Die Nutzung der Teupitzer Wasserstralle und ihr
literarischer Widerhall

—= f
|

Ausblick anf die Wasserstraffe, Foto 2017

Untersucht man die Intensitit des Fahrgastschiffsverkehrs auf
dieser Wasserstraf3e folgt sie in vielerlei Hinsicht dem Pulsschlag
des vergangenen Jahrhunderts:

Ein beachtlicher Aufschwung um die Jahrhundertwende bis zum
Kriegsbeginn 1914. Wihrend des Krieges, besonders ab 1916
fast ein Erliegen des Ausflugsverkehrs und drastische Verbote
und Einschrinkungen des Motorbootbetriebs.

Allmdhliche Zunahme nach dem Krieg. 1925-1930 in voller
Blite. Kiriselnd durch die Weltwirtschaftskrise und dem
Konkurs der Bertliner Schifffahrtsgesellschaft ,,Stern® 1931/32.
Aufleben in den 1930er Jahren bis in die ersten Jahre des
Zweiten Weltkrieges; dann erstickend an den drastischen
Kriegseinschnitten, aber noch kostenlose Fahrten fir Kriegs-
invaliden aus dem Lazarett in der Teupitzer Klinik.

Voélliges Exliegen wegen der Kriegsfolgen bis 1958.

Rasante Zunahme in der durch die Alleinvertretungsanmallung
der BRD und den ,Mauerbau® 1961 isolierten DDR bis Ende
der 1970er Jahre. Schwindend wegen der Treibstoffkrise und
schlieBlich sterbend mit der DDR Ende der 1980er Jahre.
Stillstand seit der Wende bis auf einige Sonderfahrten.
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Es scheint, als wire dieser Verbindungsweg zwischen schenken-
lindischer und deutscher Bundes-Hauptstadt ein Fieberthermo-
meter grof3er politischer und sozialer Abliufe.

Der intensive Fahrgastschiffsverkehr ca. 1900-1914, 1925-1930,
1961-1980 gehort moglicherweise der Vergangenheit an und
kénnte unwiederholbar sein. Vom Autor wurden deshalb ausge-
wihlte Zeitungsmeldungen aus dem ersten Drittel unseres
Jahrhunderts z.T. hier aufgenommen, gleichsam als Trost fiir die
kaum noch stattfindenden Reisen auf diesem Wasserweg.>*

Die Dominanz der Strale gegeniiber der Schiene und dem
Wasser, des Autos gegeniiber dem Zug und dem Schiff, des
individuellen gegeniiber dem kollektiven Tourismus und
Freizeitverhalten sowie die allgemeine soziale Unsicherheit
lassen einen erneuten Aufschwung des Fahrgastschiffsverkehrs
auf dieser Strecke gegenwiirtig fast utopisch erscheinen.

Uber eine auch von der Autoverbindung nach Teupitz nicht zu
Ubertreffende Eigenschaft verfiigen die Teupitzer Schifffahrts-
gewisser indessen doch. Das ist ihre Faszination und Schénheit
besonders auf dem Flusslauf der Dahme von Neue Mihle bis
Prieros, vor allem jedoch durch das Teupitz- Kériser Seengebiet.
Allein 10 unterschiedliche Seen werden durchfahren, abwechs-
lungsreiche Uferlandschaften bieten sich dem Auge, stille
Kanaldurchfahrten beruhigen den Puls, uralte Forste wie die
Dubrow, mirkische Wiesen und Felder erfreuen den stidtischen
Fahrgast.

Erstmals wurde die Schonheit dieser Wasserstraie von Theodor
Fontane beschrieben, nachdem er mit der Segelyacht ,,Sphinx*
am 7. und 8. Juli 1874 von K&penick nach Teupitz gereist wat.>
Seinem Beispiel sollten viele folgen.

1900 bestieg Anna Plothow einen der Berliner Ausflugsdampfer
und folgte Fontanes Spuren. Threr Erzihlung entnehmen wir die
nachstehenden Satze:

54 Privatarchiv des Autors
5 Theodor Fontane, ebenda, S. 61 - 89
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Zemminsee, Foto 2017

»L2in schwermiitiger Zanber liegt jiber der Gegend, gleichsam als habe der
Fliigel der Zeit hier seine Schwungkraft verloren und breite sich schirmend
gegen die AufSenwelt iiber die wandellose Einsambkeit dieser Gefilde ... Die
Wlder der Duberow  mit ilbren Reiberborsten und ihrem unerschipflichen
Wildbestand — umzichen  den  See, durch —den  nnsere  Strafle  gebt.
Wiesengriinde wechseln wieder mit dem Waldland, in krauser Laune weitet
sich der Wasserlanf bald u stattlichen Seen, bald iebt er wie ein diinner
Faden flach durch Moor und Wiese dabin. *¢

1920 wird die Fahrt auf dem Bindower Flie§ nach Teupitz von
Richard Nordhausen beschrieben. Hier heiit es zu Beginn:
Hinterm Dolgensee verdndert die Landschaft ihr Gesicht. Nicht mebr
griffst iber weite Wiesenfldchen fort der Kirchturm des néchsten Dérfleins.
Fobrenwaldungen, die dichter ans Ufer treten, schieben sich dazmwischen, und
die Dabme hirt anf, ndrrische Zickzgacklinien durchs Gelinde zu Ziehen.
Sie beginnt wieder ihr Lieblingsspiel und bildet weite Seen, die durch
schmale nmgriinte Wassergraben verbunden sind. Jett wird es ganz, still um
uns. "’

56 Anna Plothow, Mirkische Skizzen, Berlin um 1900, S. 58/59
57 Richard Nordhausen, Unsere mirkische Heimat, Anthologie,
Leipzig 1920, S. 208
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1925 unternimmt der in den 1920er Jahren bekannte Teltower
Wandersmann Wilhelm Reichner sogar eine Wanderung iiber
den 40 cm zugefrorenen Teupitzer See und schreibt:

s Unter diesen Betrachtungen (iiber die  Erscheinung der eingefrorenen
Sumpfblasen) waren wir mebr oder minder gliicklich rutschend nach der
langgestreckten Insel, dem Egsdorfer Horst, gelangt nnd batten Gelegenbeit,
im zweiten Teil der Seeiiberquernng in aller MufSe die giinstige Lage vom
alten Schlof§ Teunpitz zu betrachten. 1Von leichtem Nebel nmzogen, binter
hellgelbem Robr und mdichtigen Bénmen verborgen, stieg die \Wasserburg
Tuptz" ans der spiegelblanken Fliche empor. %

Schloss z'mWim‘e;; Foto 2014

1930 beschreibt der Birgermeister Johannes Schifer seine
Heimatstadt, den End- und Zielpunkt der Teupitzer
Wasserstralle: ,,Dort, wo alle landschaftlichen Schinbeiten sich gu einem
wundervollen Gesamtbilde usammentiigen, am Siidgestade des waldum-
krdnzten, insel- und buchtenreichen Teupitzer Sees, wo blane Wellen sich
kréuseln und im Sonnenlicht glitzern und gleifsen, da liegt tief im Griinen
versteckt, vertrdaumt und versonnen, die alte Stadt Tenpitz,...

%8 Wilhelm Reichner, Wanderungen durch den Kreis Teltow, I. Teil,
Berlin 1925, S. 6-7
% Schaefer, Etwas vom alten Stidtelein Teupitz, Beilage zum Teltower
Kreisblatt, 6.7.1930
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Schlofy Teupitz 2 Cruf aus dem
Die einstmalige Schenkenburg 4 ‘Schenkenl@ndehen

1955 erinnert sich der (West-) Berliner Schriftsteller in ganz
anderer Weise an die Dubrow, nachdenkend Hans Scholz Uber
die Kriegsereignisse im Frihjahr 1945: ,Der Sand riittelt und das
Moor. Und der Magen ruckt im Leib, und iiber das Wasser gehen Ringe,
s0 schieffen sie. Die Stimme knicken. Aber von oben schief§t keiner mebr.
Keiner. Es platzt eine Granate und macht einen grofien Ring von Ranch
vor uns in der Luft. Der Major schreit: Marsch, marsch! Und die Soldaten
schreien Hurrah! Ich halte mir die Obren zu ... Die Toten liegen still an
der Lippa. Die Schnepfen fliegen so still. Man kann denken, es sind Eulen.
Nach Prieros zu schieflen noch welche und in der Dubrow. Es wird jetzt
bald duntkel werden. Der Mond ist iiber der rauchigen Luft. Es brennt im
Westen in den Darfern."®

Selbst ihre faszinierende Schonheit schitzte diese Landschaft
nicht vor Krieg und erst recht nicht ihre Bewohner.

1968 beschreibt die Publizistin Margret Boveri eine Fahrt am 14.
Mai 1945 von Berlin nach Teupitz — aber nicht etwa auf dem
reizvollen Wasserweg, der war vom Krieg unpassierbar gemacht,
sondern mit dem Fahrrad. ,,Morgen in aller Friihe wollen Frau Becker
und ich nach Tenpitz radeln, davor habe ich etwas Angst, erstens vor der
Strapaze — fiir sie 60, fiir mich 65 km in dieser schwiilen Hitze — dann die

% Hans Scholz, Am griinen Rand der Spree, Sonderausgabe 1960,
Hamburg, S. 368-371
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Angst, was wir dort in Tenpitz finden werden; schlieflich die Gefabr, dafs
uns jemand die Réider abnebmen will.‘®" Die unerhérten Kriegslasten
und Kriegsfolgen hatten das Gefiihl fiir die Schonheiten der
Reiserouten véllig verdringt!

1969 fihrt der Schriftsteller Joachim Seyppel mit einem
Dampfer der ,,Weillen Flotte* von Treptow nach Teupitz.

wDa wird in Zeitlosigkeit und 1V ergessen geschlemmt und gwar wischen
Treptow und ,Tornows 1ayll', da lobe ich mir die Christliche Seefabrt und
stelle sie noch diber die Dentsche Reichsbabn — und wischen diesen Polen,
gwischen Bummelziigen und Dampfern, suche ich mein Gliick.

-

— 3
b",,—‘\..-_.
——

e  §

See mit Schwanfamilie zm ooz‘,_' Fo;o 20; 7

Und bintersinnig fiigt er bingu: “Man kann eben nicht umbin, eine
Reiseerlanbnis der heutigen Machthaber in der Mark mit viel Hinblicken
auf thre Kulturfreundlichkeit und ibren Leistungswillen zu honorieren... 6

1978 begibt sich der Schriftsteller Albert Burkhardt auf die
Reiseroute Fontanes. Er startet aber nicht in Képenick, sondern
schon in Treptow und nicht mit einer Privatyacht, sondern mit
dem kleinen Salonschiff ,,Horrido® und benétigt dafiir nicht
zwei Tage, sondern kehrt noch am gleichen Tag zuriick. ,,Beim

61 Margret Boveri, Tage des Uberlebens Berlin 1945, Miinchen 1968, S.

135

62 Joachim Seyppel, Ein Yankee in der Mark, Betlin 1969, S. 69 u. S. 75
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Aus- und Einsteigen in Prieros wird es an Bord lebendig, insbesondere beim
Einsteigen, als sich ein Strom von dreifsig, vierzig Ferienkindern iiber nnser
Schiffchen  ergiefst:  Das  Erholungszentrum  der  Berliner  [ugend st
erveicht.*” Eine in der DDR charakteristische Episode auf der
Teupitzer Wasserstral3e.

1986 geht Gisela Heller als Reporterin den Spuren Fontanes
Reise von Berlin bis Teupitz nach und zitiert gleich am Anfang
dessen Sitze:

., Uberschlage ich meine eigene Reiserei, so komme ich zu dem Resultat, daf§
ich von solchen Spritzfabrten in die Ndbe viel, viel mebr Anregung und
Vergniigen und Gesundheit gehabt habe als von den grofen Reisen, die sebr
anstrengend und kostspielig sind ... In Tenpitz und Wusterbansen aber bin
ich immer gliicklich gewesen. ‘%*

See  wietlerzusenen, Ist ez "seine

Schnhelt allein, oder zight mich der

Zauber, den das Schweigen hat,
Fonrane.

]“" Hape: Bangiench s, fe Teuphixer Gruh vom herrlichen Teupitzsee

Postkarte um 1928
Abgesehen davon, dass dieses Zitat in der ,,reisebeschrinkten®
DDR durchaus missbraucht werden konnte, kann man ihm auch
mit den neuen Reiseerfahrungen in der Nachwendezeit nur
zustimmen.

1997 sinniert der Konstanzer Professor Schuller wahrend der
Fahrt mit der Segelyacht ,,Albatros® durch die Teupitzer

63 Albert Burkhardt, Auf Fontanes Spuren, Leipzig 1978, S. 125
04 Gisela Heller, Neuer Mirkischer Bilderbogen, Berlin 1986, S. 5
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Gewisser, was seit Fontane geblieben und was verindert wire.
So st6Bt er auch auf den Halber Soldatenfriedhof:

wAlle diese Toten liegen bier in Halbe gusammen, links, in der Mitte,
rechts. Wer ist an all dem schuld? Wer hat angefangen? Wie verbalt es sich
mit Ursache und Wirkung? Das sind keine miifSigen Fragen, obwob! das
manchmal gerne gesagt wird. Aber bier verstummen sie.‘®

Und wie lauten die Antworten, wenn man die Fassung
wiedergewonnen hat? Nicht vergesslich werden, ist schon sehr
viel; vor allem aber sind richtige Antworten vonnéten.

Vielleicht hat die Personenschifffahrt auf der Teupitzer
Wasserstralle doch eine Zukunftschance. Verwandelt sie doch
offenbar die Reisenden ebenso zu Verehrern der intakten Natur
wie zu Nachdenkenden tber ein friedvolles Zusammenleben der
Menschen.

5. Bootssport auf den Teupitzer Gewissern seit 1900

i\ Auf dem' Teupiber See

" Foto ﬂ 1911, Arfjblﬂ//‘lﬂ or
5.1 Teupitz als Mekka Berliner Ruderclubs, ,,Eierfahrten*

Ausgangspunkt fiir den Bootssport in den Teupitzer Gewissern
war die Entwicklung Berlins zu einer der bedeutendsten
Wassersportstidte der Welt in der zweiten Hilfte des vorigen
Jahrhunderts. Marksteine dieser Entwicklung waren die Griin-
dung des ersten ,Berliner Ruderverein 1876 e. V.“, die erste

% Wolfgang Schuller, Wir wollen doch nicht vergeBlich werden,
Berliner Zeitung, 25.10.1997
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Ruderregatta in Grinau im Jahre 1880 und die 1895 verfiigte
Einfihrung des Schiilerruderns in Berlin.!
Die Teupitzer Wasserstral3e wurde von den Berliner Ruderern
und Seglern schon um 1895 erobert. Die Fontane-Fahrt mit der
Segelyacht ,,Sphinx* im Jahre 1874 mag dabei als Vorbild
gegolten haben.
Vier sinngemil} zitierte Meldungen des ,,Teltower Kreisblatt®
sollen verdeutlichen, wie schnell und wie erstrebenswert Teupitz
tir die Berliner Rudergemeinschaften wurde:
5.5.1897 Der Ruderverein ,Amicitia® besuchte Teupitz und
,Tornow‘s Idyll‘ und liel3 sich zu einem verehrenden Gedicht an
diese ,Perle der Mark® anregen.?

Golumbus hat bag Panb ber Yanleed,

Ten Norvpol Hanfen aaf,efpiiet,

Lrofeifier RKody jedodh verdanl e,

Tai der Bazilled defouvrint ; )

it Huterer pg Mal wodl reidhidy,

Rehe widitiger al2 Ales Died

aft, vai cntoedl an wnpegleidlich

Bany brauipiulics Pazadies.

_TormomE Jiyl~”, dieg it fein Name,
#m Teupig=Zer. am Waldesrand,

Fu friz von drr Spree und Eahme,
T gajtlidy Petm aul marl jdem Sand!
&% gebon hent’ mir fioben Guibon
Tem Waji-tiport wir Hrexoou Hund’;
Mea' Awnod'ven gleided BlEd exfprichen —
Bies wiufdht ber Ansicitienbund.

Teltower Kreisblatt 5.5.1897

4.6.1898 Zu Pfingsten weilten zahlreiche Berliner Ruder- und
Segelboote in Teupitz.3

5.4.1899 Reges Treiben am Osterfeiertag in Teupitz. Mitglieder
von acht Betliner Rudervereinen, u.a. ,Borussia® und ,Hellas*
gestalteten abends einen Umzug durch die Stadt vor das Haus
des Biirgermeisters Schifer und leerten dann bei einem

1 Werner Natzschka, Berlin und seine Wasserstral3en, Betlin 1971,
S. 217 ff
2 Teltower Kreisblatt, 5.5.1897
3 ebenda, 4.6.1898
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gemiitlichen Kommers im ,Restaurant Marwitz‘ manches Glas.
Am Zweiten Osterfeiertag wurde bei herrlichstem Wetter die
Heimfahrt angetreten.*

18.4.1900  Osterfeiertage in Teupitz. Heiteres Leben der
Rudervereine. Am Ersten Feiertag weilten tiber 200 Ruderer aus
Berlin und Vororten mit iber 50 Booten hier, u.a. die Vereine
Borussia, Hellas, Sturmvogel, Berliner RC (Ruderclub). In
Tornow's Idyll sah man Boot an Boot liegen. Allerdings konnte
der Ubliche Fackelzug der Ruderer durch die Stadt wegen
Mangel an Fackeln nicht durchgefiihrt werden.>

Diese Meldungen verdeutlichen, dass die kleine mirkische Stadt
nicht nur iber natirliche, sondern auch eine Reihe gesellschaft-
licher Voraussetzungen verfiigte, die sie zu einem Anziehungs-
punkt Berliner Ruderer werden lie@3.

GruB aus Teupitz

Postkarte um 1927

Zum einen verfigte sie iber mehrere attraktive und aufnahme-
fihige Ausflugsgaststitten: Den Gasthof ,,Zum goldenen Stern®
(seit mindestens 1862-1965) und das ,Restaurant Marwitz
(1874-1922) am Markt; ,,Tornow‘s Idyll“ (1896-1989), Seebad
»Kleine Mihle® (1901-1919), ,,Krigers Waldfrieden® (1910-
1945) am Westufer des Sees und die Stadtgaststitte ,,Schenk von

4 ebenda, 5.4.1899
5 ebenda, 18.4.1900
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Landsberg®“ (seit 1910 bis heute). Die Inhaber dieser
Restaurationen waren eng mit den Traditionen des Schenken-
lindchens verbunden und betrachteten den Ausflugsverkehr als
Entwicklungschance fiir die ganze Region. Ab 1909 koordinier-
ten sie ihr touristisches Wirken auch im , Gastwirteverein fir
Teupitz und Umgegend im wechselseitigen Interesse und zum
Wohle der Stadt.”

Zum anderen waren Birgermeister und Stadtrat selbst an der
Entwicklung des Fremdenverkehrs, wie es damals hiel3, interes-
siert und forderten ihn aktiv. Der von 1867-1899 amtierende
Birgermeister Schifer® verstand es ausgezeichnet, die reiche
Geschichte des Schlosses und der Stadt Teupitz fiir diese Ziele
in die Waagschale zu werfen.”

In den 1920er Jahren wurden die touristischen Aktivititen der
Teupitzer vom ,,Gewerbe und Verkehrsverein® zusammen-
gefasst und zielstrebig geférdert.!0 Gleichzeitig trat Teupitz dem
»Verband mirkischer Kur- und Erholungsorte e. V. bei, der
1926 in Berlin-Friedrichsstadt, Charlottenstralle 14 seine Arbeit
aufgenommen hatte.!!

So nimmt es nicht Wunder, dass zwischen Teupitz und den
Berliner Rudergemeinschaften eine enge Liaison entstand und
sich feste Traditionen herausbildeten, die bis in die 1930er Jahre
hinein wirkten.

An der Spitze wiren die ,,Eierfahrten® zu nennen. Die im
jeweiligen Jahr zuerst eintreffenden Ruderer aus Berlin oder
anderen Orten erhielten vom Gastwirt des Restaurants, an
dessen Steg sie anlegten, eine ,Mandel‘ (altes Zdhlmal}: 15 oder
16 Stick) frischer Eier. Wahrscheinlich ist dieser Brauch im
Zusammenhang mit dem Osterfest entstanden, das hidufig den
Beginn der Rudersaison einldutete.

7 Der Mirker, 17.10.1929 (20 Jahre Gastwirteverein)
8 Franz Hoffmann, ebenda, S. 1 (Foto)
9 Teltower Kreisblatt, 6.8.1889
10 Der Mirker, 4.7.1925, 19.6.1926, 6.8.1927, 15.3.1928 u.a.
11 Der Mirker, u. a. 20.3.1926, 4.4.1928
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Zwei Herren vom Privat-Ruderclub Berlin hielten die Mandel
Eier fir so erstrebenswert, dass sie 1899 mit ihrem gedeckten
Einsculler ,,Fridjof bereits am 21. Februar eintrafen und in den
Teupitzer Gasthdusern iber 100 Eier ergattern konnten.!?

Sie wurden im Jahre 1912 von finf Sportlern des Berliner Ru-
dervereins ,,Neptun®“ noch ubertrumpft, die bereits am 10.
Januar mit einem Doppelvierer in , Tornow's Idyll“ und
anschlieBend in den anderen Teupitzer Gaststitten anlegten und
als wohlverdienten Lohn eine Mandel Eier von jedem Wirt
entgegen nahmen.!?

Die Mannschaft eines Viererbootes des gleichen Vereins BRC
»Neptun® erhielt nach diesem Brauch am 1. April 1930 im
»ochenk von Landsberg® die Mandel Eier, da sie als erste Giste
ihr jahrliches Quartier nahmen. 14

Zur Tradition wurden die Treffen der Ruderer an Himmelfahrt
sowie an den Oster-und Pfingstfeiertagen. Hunderte von
Ruderern trafen am Ersten Feiertag in den verschiedenen
Teupitzer Gaststitten ein, organisierten abends in der Stadt
festliche Umziige, feierten in den Gasthdusern bis tief in die
Nacht, um am Zweiten Feiertag zur Mittagszeit die Stadt mit
ihren Booten wieder zu vetlassen.

Beispielhaft sollen das sinngemil3 zitiert Meldungen aus ver-
schiedenen Jahren verdeutlichen:

12 Teltower Kreisblatt, 22.2.1899
13 Allgemeiner Anzeiger flir Teupitz und Umgegend, 11.1.1912
4 Der Mirker, 2.4.1930
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5.7.1912 Zahlreiche Motor-, Segel und Ruderboote aus Berlin
und anderen Orten sind in Teupitz und in den Sommerlokalen
Tornows Idyll“ und ,,Kriigers Waldfrieden® und ,,Kleine Miihle®
am Steg.1>

29.4.1913 Reges Treiben herrscht in den Teupitzer Gestaden
von Betliner Ruderclubs und Segelvereinen.!¢

30.5.1914 Teupitz ist fiir die Pfingsttage - besonders von den
Ruderern - ausgebucht.!”

4.6.1925 Uberall in Teupitz kehrten Ruderer ein, besonders
prachtvolle Motorboote barg der Hafen von ,Kiriigers
Waldfrieden®.18

2341927 Ruderer beleben die Stadt Teupitz an den
Osterfeiertagen. ,,Bemerkenswert war, dass das Ruderboot | Teupitz vom
BRC ,Favorit', das der Biirgermeister Schéfer im vergangenen Jabr ans der
Taufe gehoben hatte, als erstes hier eingetroffen war. ,In Tornow's Idyll*
hatte der BRC ,Hansa* sich einguartiert und brannte dort ein Osterfener
ab. Am Ostermontag trat er die Heimreise an. “"

22.5.1929 Die Rudervereine ,Welle Poseidon® und ,Favorite® aus
Berlin sind Pfingstgiste im ,Schenk von Landsberg*.20

BERLINER RUDER-CLUB
WELLE-POSEIDON

s . L
gonto:  Mitleldeutsche  Craditbank ii i 25.14
ositen-Kasse A, Unter den Linden 28 ‘-‘Eﬂ:p:;‘u, ;1 M'.' de“ e ;" *
ischeckkonto: Berlin NW 7, Nr. B;éﬁ } g Ll . {"' Ao it
sprecher: Amt GrOnau Nr 1211 e i f“f’",ﬂ

An den B Sk : 3
3% %S : Sy N gt
.. Herrn -Bilrgérmeister der Stadt Teupitz

BLHA Rep.8 Nr. 67

15 Allgemeiner Anzeiger fiir Teupitz und Umgegend, 5.7.1912
16 ebenda, 29.4.1913
17 ebenda, 30.5.1914
18 Der Mirker, 4.6.1925
19 Der Mirker, 23.4.1927
20 ebenda, 22.5.1929
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2341930 Zu den Osterfeiertagen weilten wieder zahlreiche
Berliner Ruderclubs in Teupitz: Favorite, Viktoria, Neptun, RC
Rahnsdorf, Rudergesell Gorch Fock. Besonders begrii3t wurde
ein Damenvierer. Am Sonntag fand ein Fackelzug aller Ruderer
statt. Biirgermeister Schifer hielt eine Ansprache. Im neu
gestalteten ,Singerheim* fand ein Eréffnungsball statt.!

BERLINER RUDER-CLUB ., FAVORITE”L.V.

FEENIUED LICHTENDENG 1353 « POSTSCHECK

KONTO: BENLIN Nu. d00ss

11.April 1930.

BERLIN-STRALAU Sk
KYXAST-STHASSE 18

Lieber Kemerad Johann Schaefer!

Wir dankﬁn Ihnen herzlich fir Ihre freundlichen
Kartengriisse und hoffen,daB Ihre Bestellung des
schénen Wetters prompt ausgefithrt wird.

Wienn Sie es fiir richtig halten,wiirden wir bei
unserem Fackelzug am Sonntag,dem 20.April,die
Eemeraden der Feuerwehr gern dabei haben und
bitten Sie, gegebenenfalls die Einladung im Kamen
des Favorites vorgunehmen. Sammelpunkt 2032 Uhr
beim Schenk von Landsberg.

i
W\
e W Mit kameradschaftlichem Grus

Berliner Rudgr-Club "Favorite™ e. V.

1

LI DR RN |

Aus den Zeitungsmeldungen ist ersichtlich, dass besonders in
den 1920er Jahren neben den Ruderbooten immer mehr
Motorboote auf dem Teupitzer See auftauchten. Wihrend des
Ersten Weltkrieges war der Motorbootsverkehr auflerordentlich
beschrinkt worden und nur mit besonderem Erlass des
Potsdamer Regierungsprisidenten an  Sonnabenden und

21 Der Mirker, 23.4.1930
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Sonntagen gestattet.2 1925 und 1926 organisierte jedoch der
JDeutsche Motorclub Berlin® bereits Fahrten mit 20
Motorbooten nach Teupitz!??

5.2 Bootssport und Seefeste der Teupitzer

Bei diesem Andrang Berliner Wassersportler nimmt es nicht
Wunder, dass die Teupitzer den Ruder-, Segel- und Motorboots-
sport auch fiir sich selbst entdeckten.

. Schwerin

WETTFARRT- BAHIY

et B -
KRS A KURS B
grone ffegge rote fagge

Hans Suftmann, Teil 11 8.77

Besonders aktiv trat der im Jahre 1924 gegriindete ,,Segel-Club-
Schwerin® in Erscheinung.?*

Schon 1925 organisierte dieser Club eine Herbstregatta auf dem
Teupitzer See? und fithrte 1926 eine ganze Reihe von Sportver-
anstaltungen durch?; 1929 veranstaltete er ein groBes Handicap-

22 Allgemeiner Anzeiger fiir Teupitz und Umgegend, 2.8.1916,
27.2.1918
23 Der Mirker, 26.6.1926
24 Der Mirker, 3.10.1929
25 ebenda, 3.9.1925
26 ebenda, 1.5.1926
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Rennen?” und trat beim Teupitzer Seefest mit einer Regatta
auf.2s

Im Herbst des gleichen Jahres nannte er sich um in ,,Yachtclub
Teupitzsee e. V.“, um dem gewandelten Charakter des Vereins
besser Rechnung zu tragen.?? Pioniere dieses Clubs waren von
Hantelmann, Walter Graf, Felix Heimann und vor allem Dr.
GroBstiick. 1927, 1930 und 1931 wurden von diesem Yachtclub
bedeutende Motorbootrennen auf dem Teupitzer See veran-
staltet; letzteres gewann Heimann/Graf.%0

Zwei Episoden mégen die widerspruchsvolle Geschichte dieses
Clubs veranschaulichen: 1932 ldsst er seinen Sommernachtsball
aus Sympathie fiir die sechs Millionen Arbeitslosen ausfallen;
1933 begrufit er auf seinem Sommerfest die Nazi-Prominenz aus
dem Schenkenlindchen.3!

Zwel weitere Vereine, die sich auch dem Teupitzer Bootssport
zuwandten, waren der im Jahre 1929 gegriindete ,,Motor-
sportclub von Teupitz und Umgegend mit dem Vorsitz von
Herrn Gabriel?? und der ,,Seglerverein Teupitz e. V., der sich
im Frithjahr 1933 konstituierte.?

Grofe mobilisierende Wirkung fiir die Teupitzer Perso-
nenschiffahrt und den Wassersport hatten die Seefeste.

Sie wurden vom Gewerbe und Verkehrsverein, dem Gastwirte-
Verein und der Stadt gemeinsam organisiert und waren Hohe-
punkte im gesellschaftlichen Leben der Teupitzer Biirger, ihrer
Giste und der Wassersportler.

27 ebenda, 13.6.1929
28 ebenda, 7.7.1929
29 ebenda, 22.10.1929
30 ebenda 7.7.1927, 22.6.1930, 7.8.1931
31 ebenda, 8.7.1932, 30.8.1933
32 Der Marker, 10.1.1929
33 ebenda, 22.3.1933
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" Achtung!

[ ‘ r.ﬁ Donnerstag, dea 4. Jul
| findet jum Befjten bdes
|
|

Berkehrsvereins pon Teupis
und Umgegend

das erfte grofe

oerbunden mit Plapkongert auf dem Marktplay in
Teuplsp, ‘Runblugrt auf dem Teupiffee und (Bcsnm-
kongert tn Tormomwe Dyl ufm. ftar.

JNdheres durd) Plakat.

Der Marfker, 4.7.1925

Das erste Teupitzer Seefest fand am 9. Juli 1925 statt.* Es
wurde vom Verkehrs- und Gewerbeverein organisiert, der sich
aus der Vereinigung Gewerbetreibender und Grundbesitzer von
Teupitz Anfang Juli 1925 gebildet hatte.> Auf dem Teupitzer
Markt erklang erstmalig seit dem Krieg ein grof3es Platzkonzert,
es spielte eine bekannte Jazz-Band-Kapelle. Eine grofle Segel-
regatta, organisiert vom ,,Segelclub Schwerin®, und ein Auf-
marsch aller Bootsbesitzer schloss sich an. Nachmittags be-
geisterte im Hauptaustragungsort, der Seeausflugsgaststitte
»Tornows Idyll“, ein groles Gartenkonzert. Als die Dunkelheit
eintrat, wurde auf der gegeniiberliegenden Liebesinsel ein
abwechslungsreiches Feuerwerk abgebrannt. Das Tanzvergni-
gen zog sich bis weit in die Nacht hinein.

Wegen des Erfolgs und beachtlicher Einnahmen beschloss der
junge *Verkehrsverein‘, am 8. August 1925 das zweite Teupitzer
Seefest durchzufiihren, wobei ,,Krigers Waldfrieden® zur
cigentlichen Feststitte auserkoren wurde.?® Auch dieses Seefest
wurde ein voller Erfolg.3

34 Der Marker, 27.6.1925, 2.7.1925, 11.7.1925
35 ebenda, 4.7.1925
36 Der Mirker, 21.7.1925
37 ebenda, 11.8.1925
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Grofes seefesl
o Arioers Waldiriegen

AM SONNABEND, DENB8 AUGUST 1925
Von 3.30 bis 4 Uhr nachm.

Platzkonzert in Teupitz
Ab 4 Uhr:

Katifeckonzert in Krigers Waldirieden
(Kunstler-Kapelle)

veriosung - Bengal.Beleuchtung - Italienilche Nachi
Mondicheinfahrt!

mit ,,Fraund Max".
“Hierzu ladet ergebenst ein

Der Verkenrs- und Gewerbeverein in Teuniz.

Der Mdrtker, 4.8.1925

In den Jahren 1926 und 1927 fanden - wahrscheinlich wegen
liederlicher Untitigkeit® des Verkehrsvereins keine Seefeste
statt.’ Erst im Mai 1928 beschliet der wieder aktiv gewordene
Verkehrsverein, das nichste Seefest am 15. Juli 1928 durchzu-

fihren.3®

Da aber die beteiligten Gastwirte und die Stadt keinerlei
Sonderveranstaltungen zu organisieren bestrebt waren, fand

dieses Seefest ausschliefllich in ,Tornows Idyll® statt.*?

38 ebenda, 6.8.1927
3 ebenda, 3.5.1928
40 ebenda, 7.7.1928
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SEEFEST

in Tornows idyll

| Sonnabend, den 10, Jul

Ab 3 Uhr nachm. Gartenkonzert und Tanz im
Freien.

8 Uhr abends Sommernachtshall — An- B
schliessend Motorbootfahrt der Reedersi Lehmann &
zur Korsofahrt des Schweriner Segelclubs, :

= Ab 1 Uhr Konzert und Tanz im Freien — Bei H
gintretender Dunkelhsit:

{ BrillantFeuerwerk |

1 Eintritt_fur beide Tage 1 Mark §

o estaan Tonus il

s L
DerMar/éer, 74 7. 7928

Unter der Leitung der damaligen Pichter Graf und Vieth, wurde
dieses Seefest ein begeistert aufgenommenes Ereignis. Am
Sonnabend, dem 14. Juli erklang nachmittags ein Gartenkonzert
und wurde zum Tanz im Freien aufgespielt, abends lockte der
groBBe Saal zum Sommernachtsball. Die Reederei Lehmann lud
zu Motorbootfahrten ein und der Schweriner Segelclub gestal-
tete in der Dunkelheit eine Korsofahrt mit prichtig illuminierten
Booten.

Wihrend des Balls fand die Urauffithrung des eigens aus diesem
Anlass von dem bekannten Berliner Komponisten Karl Alfredy
geschaffenen Foxtrotts statt ,,Die Liebe erwacht, sie kommt
iiber Nacht — am Teupitzsee®“. Das Lied wurde mit langem
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Beifall aufgenommen und musste von der Kapelle viele Male
hintereinander wiederholt werden. Am Sonntag spielte die
Kapelle ab 1.00 Uhr wiederum im Freien zum Tanz auf und
abends fand mit einem prichtigen Brillant - Feuerwerk das
Seefest seinen Abschluf3.41 Die Erinnerung an dieses Seefest ist
noch heute bei Teilnehmern lebendig. Lied und Text des
Foxtrotts wurden vom Autor nach zweijihrigen Recherchen
1998 wieder aufgefunden.®?  Seine Ur-Wiederauffithrung vom
Teupitzer Seniorenchor fand 2003 statt.

Der Gewerbe- und Verkehrsverein beschloss im Mai 1929 unter
seinem neuen Vorsitzenden Max Lehmann, erneut zwei
Seefeste durch-zufiihren, am 5. Juli 1929 in ,Tornows Idyll‘ und
am 19. Juli in Kriigers Waldfrieden®.#3

v

TBUIZEr oBgiest

Venedig im Schenkenldndchen
Freitag, den 5. Juli

3IIPPNE€

 Der Marker, 3.7.1929

Zum Auftakt fanden wiederum ein Platzkonzert auf dem Markt
und eine Paradefahrt aller Boote tber den Teupitzer See statt.*
Besonders das in ,Tornows Idyll’ organisierte Seefest machte
Schlagzeilen in der Zeitung. Unter dem Motto ,,Venedig im
Schenkenlindchen® zog es hunderte Besucher an. Vor allem
begeisterte der nachts 11.00 Uhr organisierte Preiskorso der

41 Der Marker, 10.7.1928, 14.7.1928, 17.7.1928
42 Archiv des Autors
4 Der Marker, 26.5.1929
4 Der Marker, 23.6.1929, 3.7.1929
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venezianisch geschmiickten und illuminierten Boote rings um
den Egsdorfer Horst, der gréf3ten Insel im Teupitzer See.45
Wihrend der Weltwirtschaftskrise und in der Nazizeit scheint
die Teupitzer Tradition der Seefeste untergegangen zu sein und
wurde spiter offensichtlich nicht wieder belebt.

Erst im Jahre 2011 wurde vom Kulturverein Bikut e.V. diese
Tradition wieder organisiert und zu diesem Zweck vom Autor
die informative Broschiire ,, Teupitzer Seefeste” herausgegeben.

Bestandteile des Festes wurden das grofite Oldieboote-Treffen
klassischer Motorboote in Europa und das 1927 erstmalig auf
dem Teupitzer See organisierte Langstreckenschwimmen. Die
Weiterfithrung dieser Tradition steht als Aufgabe vor der Stadt-
leitung und dem Amt.

3
o~
5

‘ﬁbediaia

45 Der Mirker, 7.7.1929
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6. Teupitzer Schifffahrtsunternehmen

6.1 ,,Reederei Lehmann* ca. 1912-1943 mit Fihrbetrieb und
als Nebenbetrieb ca. 1950-1969

REEDEREI
MAX LEHMANN

Verleihung von Moforbooten an
Vereine + Schulen ¢ Gesellschaffen
Rundfabrfen auf dem Teupifisee
Anscblab an die Zage von und nach Berlin

fe Else 120 Pers
s+ 100 Ders

60 Ders
| 0Des |

s Boof

TEUPITZ

{ TELEPHON: NR.57 i

Max Lebmann und seine Reederei, Foto B. Tappert

Der Teupitzer Schlossermeister Karl Lehmann (1865-der 1915)
hatte um die Jahrhundertwende begonnen, den Motorboot-
Verkehr auf dem Teupitzer See zu entwickeln. Das war eine
notwendige Erginzung zu dem Fahrgastschiffsverkehr, den die
Berliner Dampfschiffahrts-Gesellschaft  ,,Stern  und  die
Reedereien Nobiling und Bauer mit Charterfahrten schon etwa
1895 begannen und ca. 1904/1905 mit sommetlichem
Linienverkehr erginzten.

Als Geburtsstunde der ,,Reederei Lehmann® konnte eventuell
der 5. Juli 1912 gelten, der Tag, an dem Karl Lehmann durch
Erlass des Regierungsprisidenten der Provinz Brandenburg als
Chef der mirkischen WasserstraBen offiziell zur Errichtung
ciner Personenfihre tber den Teupitzsee ermichtigt wurde und
damit der frither eher nebenberuflich organisierte Motorboot-
betrieb einen neuen Charakter erhielt.!

Forderlich wirkte sich ohne Frage aus, dass der damalige
Eigentlimer des Teupitzer Schlosses und Sees, Baron von
Parpart, im Jahre 1910 endglltic den lang gefiihrten Gerichts-

I Lokalanzeiger fiir Teupitz und Umgegend, 20.Juli 1912
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prozess verlor und die Absperrkette fiir Motorboote am
Mochheidegraben, der Zufahrt zum Teupitzer See, beseitigen
muf3te.?

Die neue Reederei Lehmann konnte sich u. a. auf die
Aktivititen von Richard Krause stlitzen, der nach Recherchen
seines Enkels Heinrich Krause schon um 1903 einen Dampfer
auf dem Teupitzer See in Finsatz gebracht hatte.

Neben seinen Kenntnissen als Schlossermeister brachte Karl
Lehmann auch seine Erfahrungen als langjahriger Vorsitzender
des geselligen Vereins ,,Mikado®, der in der ,,Kleinen Miihle®
agierte, in die Leitung der Reederei ein.?

Sein zuerst bekanntes Boot taufte er nach dem Vornamen seines
Sohnes ,,Freund Max“* Spitestens seit dem Juli 1916 war
,Freund Max® im ganzen Schenkenlindchen bekannt, als er auf
dem stiirmischen Teupitzer See gekenterte Segler rettete.

* Freund Max;, Foto ‘B‘_M’ngpg

Seine wichtigste Aufgabe bestand im Fdhrbetrieb zwischen der
Stadt Teupitz, dem am Westufer gelegenen Ort Egsdorf, den
Wasserlokalen ,,Kleine Mihle“, ,, Tornows Idyll, ,Kriigers
Waldfrieden® sowie dem Restaurant ,,Seeschlof3chen® in Grof3

2 ebenda, 24. Januar 1912, 12. Mirz 1912
3 Vgl. Wegweiser ,,Schenkenldindchen®, 18. Ausgabe 2017, S. 11
3 Lokalanzeigerfirr Teupitz und Umgegend,13. Januar 1912
* Pr Br Rep. 8, Teupitz Nr. 67
5 Lokalanzeiger fur Teupitz und Umgegend, 5. Juli 1916
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Koris, der Station, mit Anschluss an die seit 1897 auf dem
Bahnhof Teupitz/Grof3 Koris eintreffenden bzw. abfahrenden
Zige der Berlin -Gorlitzer Eisenbahnstrecke.

Zur Bliite gelangte die Reederei in den 1920er Jahren unter dem
unternehmerisch aktiven und lebenslustigen Sohn von Karl
Lehmann, Max Lehmann (1890-1943), wegen seiner spiteren
Beleibtheit ,,Bombke* Lehmann genannt.

Auch er war Schlossermeister von Beruf und entwickelte auf
dieser Grundlage ein vielseitiges Geschiftsleben, das je nach
Jahreszeit und Marktlage verschiedene Momente vereinigte: die
Schlosserei und den Motorenbau, Beleuchtungshaus und
Installation, Auto- und Fahrradreparatur, Bootswerft und
Motorbootverleih, Benzinstation mit 3.000 1 Fassungsvermdgen
vor dem Wohnhaus am Markt, und im Sommer vor allem den
Fihrbetrieb und Schiffsverkehr auf dem Teupitzer See. Immer
ging er von der wirtschaftlich begriindeten Idee aus, die Schiff-
fahrt in vielgestaltige unternehmerische Aktivitdten einzubetten.

ot

Tép}e;f

Sein Wohn- und Geschiftshaus befand sich unmittelbar am

Teupitzer Markt unmittelbar neben der bertihmten Gaststitte

»Zum goldenen Stern® und wird noch heute von seinen Erben

bewohnt. Die Werkstatt und die Bootswerft sowie die
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Anlegestelle fiir die Motorboote und den Fihrbetrieb lagen auf
dem hinteren Teil dieses Grundstiicks.

Im Jahre 1928 wurde Max Lehmann, Vorsitzender des Gewerbe
- und Verkehrsvereins von Teupitz, dessen stellvertretender
Vorsitzender er schon vorher gewesen war.® In seiner Amtszeit
wurde die Tradition der Teupitzer Seefeste wieder aktiviert und
das Seefest am 5. Juli 1929 in ,, Tornows Idyll“ und am 19. Juli
1929 in , Kriigers Waldfrieden® beschlossen.” Im gleichen Jahr
organisierte Max Lehmann im Gewerbe- und Verkehrsverein
cinen Vortrag zum Steuerwesen, das den Mittelstindischen im
Nacken saf3.8

Bei den Stadtverordnetenwahlen in Teupitz am 12. Mirz 1933
kandidierte Max Lehmann fir die Teupitzer Biirgerliste. Von
730 abgegebenen Stimmen, waren 250 fiir die NSDAP, 213 fur
die Nationale biirgerliche Arbeitsgemeinschaft, 197 fir die
Republikanische Biirgerschaft und 63 fir die Burgerliste.!® Das
war nach der Machtergreifung der Nazis ein bemerkenswertes
politisches Bekenntnis.

Schon Karl Lehmann hatte neben dem Motorboot ,,Freund
Max“ zwei weitere Boote fiir Touren nach Neue Muhle‘ und
zum Scharmiitzelsee in Dienst gestellt.!! Aber erst das von Max
Lehmann in Dienst gestellte Boot ,,Tante Else® erreichte eine
gleiche Berihmtheit wie ,,Freund Max®.

Das Motorboot ,,Freund Max‘ hatte eine Lange von 17 m und
cine Breite von 3,10 m, war véllig aus Stahl gebaut und besal3
eine Vorderkajute. Mittschiffs befand sich hinter dem
Fihrerstand ein Abort. Das Schiff trug ein massives Sonnendeck
und konnte durch Gardinen gegen Witterungseinflisse geschiitzt
werden. Die zuldssige Personenzahl betrug 98. 12

6 Der Mirker, 15.3.1928, 27.10.1928
7 Der Mirker, 26.5.1929
8 Der Mirker, 12.2.1929
10 Der Mirker, 14.3.1933
11 Allgemeiner Anzeiger fiir Teupitz und Umgegend, 22.03.1913
12 Pr Br Rep. 8, Teupitz Nr. 67
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Das Motorschiff ,,Tante Else“ war ein Salon-Kajitboot. Der
vordere Teil des Schiffs trug ein massives Sonnendeck, wihrend
sich Uber die restlichen 2/; Linge eine 9-fenstrige Kajlte
erstreckte. In derselben be-fand sich mit Zugang von auflen, der
Abort. Auch dieses Schiff war vollig aus Stahl gebaut, hatte
zunichst eine Linge von 16 m, nach seiner Vergréf3erung jedoch
20 m, eine Breite von 3,60 m und bot 145 Personen Platz.!3

Foto um 1927, B. Tappert

Die Tante Else wurde in der Werfthalle des Teupitzer
Bootsbauers Karl Krause und mit Hilfe der Lehmann’schen
Maschinenschlosserei erbaut.!4

Am 29. Juni 1925 fand ihr Stapellauf statt; die Taufrede hielt der
Birgermeister Johannes Schifer; die traditionelle Sektflasche
zerschellte Frau Else Lehmann am Bug des neuen Teupitzer
Schiffes.!’> Wegen des groBlen Zuspruchs wurde dieses Salon-
Kajiitboot im Frihjahr 1930 auf die genannte Linge
vergrofert.1o

13 Pr Br Rep. 8, Teupitz Nr. 67
14 Der Mirker, 27.04.1925, 01.07.1925
15 Der Mirker, 01.07.1925
16 Der Marker, 05.04.1930
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1931 beantragte Max Lehmann die Erlaubnis zum Betrieb der
Schankwirtschaft einschliellich des Branntweinausschanks auf
beiden Motorbooten. Vom Kreisausschuss des Kreises Teltow
mit dem Landrat von Nathusius wurde dieser Antrag am 27.
Oktober 1931 zunichst abgelehnt. Als Griinde wurden
angefihrt, dass die Fahrzeiten zwischen den Anlegestellen nicht
linger als 15 Minuten betragen wiirden und die Fahrgiste dort
hinreichend Gelegenheiten fiir Getrinke und Erfrischungen
finden.

Ein halbes Jahr spiter, am 13. April 1932 wurde die
Schankerlaubnis fir Wein, Bier, Branntwein und ,nichtgeistige’
Getrinke dann doch erteilt, wenn die Fahrt mindestens eine
Stunde dauerte.!” Damit nahm die Attraktivitit der Extrafahrten

mit ,,Freund Max‘ und ,, Tante Else® weiter zu.

KEINER )

Heinerle um 1927, Foto B. Tapm‘

Zum Schiffspark der Reederei Lehmann gehorte ab April 1929
auch das Kajiitboot ,,Heinerle“, erbaut gleichfalls im eigenen
Betrieb, und getauft auf den Kosenamen des Sohnes Karl-
Heinz, nutzbar durch 60 Fahrgiste.!8 Es wurde ebenso wie die
»Pauline®, das nach der Mutter von Max Lehmann getaufte
Motorboot, vorrangig fiir den Fihrbetrieb eingesetzt.!” Weniger

17 Pr Br Rep. 8, Teupitz Nr. 67

18 Der Marker, 18.04.1929

19 Reedetrei Max Lehmann, Anzeigenmaterial von ca. 1930, Kopie im
Besitz des Autors
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bekannte Boote waren die ,,Seddin® und ,,Mutters Liebling®.
Das Leistungsangebot der Reederei war sehr vielseitig.

An der Spitze stand auch in den 1920er und 1930er Jahren der
regelmifige Fiahrbetrieb zwischen der Stadt, den am jenseitigen
Ufer gelegenen Wasserlokalen ,,Tornows Idyll“ (1896) und
»Krigers Waldfrieden® (1910), ab 1927 auch der Ortschaft
Egsdorf und dessen Effland’schem Lokal? sowie dem
»SeeschloBchen® in Grof3 Koris.

Die Tarife fiir diesen Fihrbetriecb wurden durch Erlass des
Potsdamer Regierungsprisidenten geregelt und betrugen 1925
beispielsweise 35 Pfennige bzw. in der Nacht doppelt so viel fiir
cine Fahrt von Tornow's Idyll zur Stadt.?! Vor allem war so
neben dem Postwagenverkehr eine zweite feste Verbindung zum
Bahnhof Teupitz/Grol Koris fur die Anwohner des Sees
gesichert.

=

Nachdem die Stadtverordnetenversammlung von Teupitz 1928
den Siedlungsplan fiir den Egsdorfer Horst?? und 1930 fiir die
Liebesinsel bestitigt hatte,?> wurde auch der Fidhrbetrieb zu
beiden Inseln festgelegt. Da in jenen Jahren die Ansiedler nur in
Ausnahmen iber eigene Boote verfiigten, waren der regelmiBige

20 Der Mitker, 26.05.1927
2l Der Mirker, 16.04.1925
22 Der Mirker, 16.11.1928
2 Pr Br Rep. 8, Teupitz Nr. 258
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Fahrbetrieb und der Bau entsprechender Bollwerke zum
Anlegen fur die Motorboote unerlisslich.

1932 wurde die Anlegestelle am Egsdorfer Horst eréffnet? und
wahrscheinlich auch auf der Liebesinsel. Am Egsdorfer Horst
befand sie sich an der norddstlichen Inselspitze, auf der
Liebesinsel an der stidwestlichen Inselseite. Von dort lief ein
Weg quer durch das jeweilige Inselterrain, von dem aus die
einzelnen parzellierten Grundstiicke zu erreichen waren. Die
Wochenendhausbebauung und Besiedelung beider Inseln erfolg-
te ca. 1928 bis 1939, so dass der Fihrbetrieb Max Lehmanns in
jenen Jahren eine neue Einnahmequelle erhielt.

Fahre

: & v

. 13 "
! ’3 :
(G hROr

Fibre, Karte 1928, Archiv Autor

Als nach dem Zweiten Weltkrieg die Inseln in den 1950er Jahren
wieder als Erholungs- und Wochenendziele entdeckt wurden,
erfolgte die Uberfahrt ausschlieBlich mit eigenen Booten, die auf

24 Der Mirker, 18.7.1932
60



verschiedenen privaten Grundstiicken in Teupitz oder Egsdorf
untergestellt wurden.

Neben dem Fihrbetrieb wurden die ,,Dubrowfahrten das wohl
bekannteste Angebot der Reederei Lehmann.

Mittwoch

Dubrowfahr

mit Musik

mil dbem SGalon-Rajithoot . T ante 1§ e
Fahrpreis ab Teupitz und Schwerin 1,50 ab GroBk
1,25 ab Kleinkoris 1.- Kinder die Halite
Abfabrigeiten:  Teupiyy, Fabrftelle 13,00, Reftad
Mohlfe 13.65, Gagborf, NReft, CfHland 13.10, Tor
ot 13 20, Srigers Walbirieden 13,25, ©ch
<eglerslujt 1335, Seefdlifdhen 18.50, Bughy
Groploris 14.00, Rleintorid, Poillon 1415 §
britd 14 25.

Bu recht reger Veteiliquna ladet freunblidift ein

Max Lehmaq

Der Mdrtker, 17.8.1932

Mit der ,,Tante Else* fithrten sie die an allen Anlegestellen des
Teupitzer Sees einsteigenden Giste tber Klein Kéris hinaus
durch das ehemalige Hofjagdrevier der Dubrow mit ihren
uralten FEichenbestinden, an den stillen Seeufern entlang
voriiber an den Reiherhorsten bis zum Wassersportzentrum
Prieros. Meistens wurde dort in dem Lokal ,,Zum Wassersport®
eingekehrt.

Seenrundfahrten auf dem Teupitzer See gehorten stindig zum
Angebotskatalog. Die malerischen, waldumkrinzten Buchten,
die Inseln und Halbinseln machten diese Ausflige auch in
Berlin bekannt.

Des Weiteren wurden die Motorboote auch zu ,,billigen Preisen
und kulanten Bedingungen® an Vereine, Schulen und Privat-
gesellschaften zu Tagesausfligen und mehrtigicen Fahrten
verliechen.
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Eine Spezialitit der Reederei Max Lehmann wurden die
Sonderfahrten zur ,Neuen Miihle® bei Koénigs Wusterhausen,
nach Storkow und nach Bad Saarow am Scharmiitzelsee.

Auch kleine Kaffeefahrten von der Stadt hiniiber nach ,,Kriigers
Waldfrieden* oder ,,Tornow‘s Idyll* zdhlten zum Programm.
Héhepunkte fir die Reederei war der Schiffsverkehr mit allen
Booten zu den Teupitzer Seefesten.?s

Im Folgenden sollen einige Aktivititen beispielhaft genannt
werden:

22.03.1913 Karl Lehmann stellt ein drittes Motorboot fur Tou-
ren zur ,Neuen Mihle® und zum Scharmiitzelsee in Dienst.20
11.06.1925  Seereederei Max Lehmann organisiert Sonntags-
fahrten nach Tornow‘s Idyll und Kriigers Waldfrieden.?”
24.04.1925 Extrafahrten mit dem Salon-Motorboot , Freund
Max“ zur Dubrow.28

30.07.1925 Mondscheinfahrt mit ,,Freund Max“ zum Teupitzer
Seefest.??

09.08.1927 Dampferfahrten mit ,,Tante Else* und ,,Freund
Max“ durch die Dubrow bis Prieros fiir Insassen der Landes-
irrenanstalt Teupitz.3

15.07.1928 Motorbootfahrten der Seereederei L.ehmann zum
Seefest in ,,Tornow‘s Idyll*“.3!

25.05.1929 RegelmiBige Dubrowfahrten mit ,, Tante Else* zum
Gasthaus ,,Wassersport™ in Prierosbriick.3?

13.06.1929 Seerundfahrt mit der , Tante Else® fur den Berliner
Autodroschkenbesitzer-Verein.33

%5 Reederei Max Lehmann, Anzeigenmaterial von ca. 1930, Kopie im
Besitz des Autors
26 Allgemeiner Anzeiger fiir Teupitz und Umgegend, 22.03.1913
27 Der Mirker, 11.06.1925
28 Der Marker, 24.04.1925
29 Der Mirker, 30.07.1925
30 Der Mirker, 09.08.1927
31 Der Mirker, 15.07.1928
32 Der Mirker, 25.05.1929
33 Der Mirker, 13.06.1929
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16.3.1930 Fruhjahrseréffnung des Fihrbetriebs der Seereederei
Lehmann auf dem Teupitzer See.’*

03.04.1930 Stindlicher Motorbootverkehr zwischen Stadt und
»Tornow's Idyll“ zu der dort stattfindenden besonderen Tanz-
veranstaltung ,,Grof3er Wildwest-Ball“.3>

01.07.1932 Extrafahrt mit , Tante Else“ nach ,,Neue Miihle*,
Fahrpreis 2 Mark.3

04.05.1933 Salonkajiitboot ,, Tante Else® fur Giste des Yacht-
clubs Teupitzsee gechartert.?”

Erhebliche Einschrinkungen fiir den Reedereibetrieb gab es
bereits wihrend des Ersten Weltkrieges, aullerordentlichen
Begrenzungen wurde er im Zweiten Weltkrieg ab 1941
unterworfen. Bedingt dadurch und mit dem Tode Max
Lehmanns im Jahre 1943 fand die Seereederei Max Lehmann ihr
vorldufiges Ende.

Nach dem Krieg wurde der Reedereibetrieb nicht mehr
eroffnet.?® Daflir gab es wirtschaftliche Erwigungen und
personliche Interessen, wohl aber auch die abwehrende Haltung
der jungen DDR zur Entwicklung privater Betriebe tiberhaupt.
Nachdem Karl-Heinz Lehmann (1917-1969) aus der Kriegs-
gefangenschaft 1947/1948 zurtickgekehrt war, hat er die Motot-
schifffahrt stets nur nebenberuflich und fast ausschlief3lich in der
Sommersaison durchgefiihrt.

Nichtsdestotrotz erwarb er sich dadurch die Anerkennung der
Teupitzer und ihrer Wochenend- und Urlaubsgiste. Seine stete
Einsatzbereitschaft und Aufgeschlossenheit, den Wiinschen fiir
Sonderfahrten nachzukommen, waren sprichwortlich.

34 Der Mirker, 16.03.1930
3 Der Mirker, 30.04.1930
36 Der Marker, 1.7.1932
37 Konigswusterhausener Zeitung, 04.05.1933
3 Die folgenden Ausfiihrungen basieren u. a. auf einem Interview des
Autors mit Frau Birbel Tappert, der Tochter von Karl-Heinz
Lehmann, am 11.03.1998 in Teupitz
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Kar/—Hez'ﬂz Lebmann und z'e Pauline*, Foto um 1967, B. Tapﬁeﬂ

Der groBle Schiffspark der fritheren Reederei war durch
Verkdufe und AuBerdienststellungen zusammengeschrumpft,
nur die bekannte ,Pauline” fir ca. 20-30 Personen war
geblieben. Vor allem wurden sonnabends und sonntags Rund-
fahrten auf dem Teupitzer See organisiert, mittwochs eine
Dubrowfahrt bis Prieros und auf Bestellung Sonderfahrten fiir
Betriebskollektive, Schulen und Vereine mit unterschiedlichsten
Zielen.
Zwei Zeitungsausschnitte aus den 1960er Jahren sollen die
Aktivititen und die Wertschitzung Karl-Heinz Lehmanns
verdeutlichen:®

»Die Tenpitzer Seen ... sind jetzt wieder ein Ziel vieler Erholungs-
suchender ... Die meisten Gdste ... nutzen dabei die Gelegenbeit, im
Motorbootkutter von Herrn Lebmann eine einstiindige  Seerundfabrt
mitzumachen. Diesen ,Dienst am Urlauber* iibt Herr Lebmann seit vielen
Jabren ans.
- ,Pauline, der solide Motorkahn Herrn Lehmanns, der das Fabrzeug
neben seiner eigentlichen Beschdftignng als Fabrrad-Reparatur-Fachmann
fiibrt, bat in  dieser Saison schon Tausenden wvon Urlaubern und
Ferienkindern — eine Seereise gwischen Teupitz und Prieros ermiglicht.
Allein vergangenen Donnerstag weilten 160 Kinder vom Ferienlager des

39 Mirkische Volksstimme , Datum unbekannt, Kopien der Original-
Zeitungsausschnitte aus dem Besitz der Ehefrau von Karl-Heinz
Lehmann, der heutigen Frau B. Pflugmacher, sind im Archiv des
Autors
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VEB Verbundnety; an Bord. Mebrmals téiglich legt ,Pauline’ bei , Tornows
Layll* an, nm Giste anfzunehmen.

Nach dem sehr fruhen Tod von Karl-Heinz LLehmann 1969 im
Alter von 52 Jahren hat dessen Schwiegersohn Herr Tappert den
Schiffsverkehr mit der ,Pauline® noch kurzzeitig aufrecht
erhalten, dann war die einst berihmte ,Seereederei L.ehmann®
Anfang der 1970er Jahre endgiltig gestorben und begannen ihre
Leistungen fir die Teupitzer und ihre Tausenden Giste in
Vergessenheit zu geraten.

Neben den bereits skizzierten gesellschaftlichen Umstinden und
personlichen Verhiltnissen zahlten die zunehmende Individuali-
sierung des Bootsverkehrs und der Aufschwung des Auto-
verkehrs zu jenen Bedingungen, die auch dem Teupitzer
Schifffahrtsunternehmen 6konomische Effizienz immer mehr
erschwerten.

6.2 Die Dahme-Schifffahrt-Teupitz von Hans-Ulrich
Kaubisch seit 19914

Hans-Ullrich Kaubisch, Foto 1999

40 Dieses Kapitel beruht u. a. auf drei Interviews des Autors mit H.-U.
Kaubisch am 11.03., 08.04.1998 und am 5.10.2002 in Teupitz
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Im Zusammenhang mit den sich wesentlich verindernden
wirtschaftlichen Existenzbedingungen wihrend der Wendezeit
in der DDR 1989/90 entschloss sich der Teupitzer Birger,
Hans-Ulrich Kaubisch (1950), ein privates Schifffahrtsunter-
nehmen aufzubauen.

Die neuen politischen und 6konomischen Verhiltnisse, die sich
durch den Beitritt der neuen Bundeslinder zur BRD am
3.10.1990 herausbildeten, férderten und ermdglichten solche
privatwirtschaftlichen Aktivititen.

Das Bediirfnis fiir ein Teupitzer Schifffahrtsunternehmen schien
gegeben: Seit dem Verschwinden der Seereederei Lehmann war
eine Liicke entstanden, der Untergang des VEB ,,Weille Flotte®,
die tber Jahrzehnte die Teupitzer Wasserstralle befuhr, hatte
diese Liicke noch gréBer werden lassen.

Die personlichen Voraussetzungen fiir ein solches Unternehmen
konnte H.-U. Kaubisch vorweisen. Er verfiigte Giber eine solide
Ausbildung als Diplom&konom und war viele Jahre als Wirt-
schaftsleiter titig. Zu seinem technischen und Skonomischen
Sachverstand kamen die iber Jahrzehnte gesammelten Erfah-
rungen als Segelboot- und Motorboot-Sportler sowie der
erworbene Befdhigungsnachweis als Schiffsfithrer hinzu.
Dartber hinaus hatte er schon seit 1988 nebenberuflich mit der
kleinen Barkasse ,,Undine”, die 12 Personen Platz bot,
Seerundfahrten auf dem Teupitzer See durchgefiihrt. Mit der
»Move™ (40 Personen), einem von der ,,Weillen Flotte® Potsdam
ausgeliehenem Motorschiff konnte er 1990 weitere Erfahrungen
gewinnen.

Nach umfinglichen und sorgfiltigen Vorbereitungen wagte H.-
U. Kaubisch schlieflich am 1. Mai 1991 den Schritt in die
Selbstindigkeit. Den Grundstein fiir den Erwerb eines eigenen
Schiffes konnte er in der Saison 1991/92 zunichst mit dem
von der ,,Weilen Flotte” Potsdam ausgemusterten Motorschiff
“Werder* (65 Personen) legen.

1993 erwarb er von der ,,Jacko-Werft“ Dolgenbrodt das neu
erbaute Motorschiff , Party” (40 Personen), das bis 1997 gute
Dienste leistete.
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Dze ,,5 cben/éen/aml “ azg‘ Fabrt Foz‘o S Kaﬂbm/)

Zugleich wurde 1993 das Motorschiff ,,Schenkenland®, ein
Neubau der , Bruno-Placke-Werft“ Aken fiir 150 Personen in
die Reederei eingegliedert. Der Name war der Bezeichnung
»ochenkenlindchen nachempfunden, welche das Teupitzer
Gebiet wegen der 400-jdhrigen Herrschaft der Schenken von
Landsberg (ca. 1330-1717) trigt. Er wurde ein Symbol fiir die
Bodenstandlgkerc des jungen Unternchmens und die dabei
vollzogene Anderung vom ,,Lindchen® zum ,,L.and* deutete hin
auf das wachsende Selbstbewusstsein des neuen Unternehmers.

,,Lzbergy “ auf Fabrt vor Tornow’s 1dyll, Foto 1998

Die sich abzeichnenden Erfolge ermdglichten 1995 den Erwerb
des MS ,,Liberty* (75 Personen). Es war 1988 von der ,,Cufra-
Werft“ Liibeck erbaut worden und hatte sieben Jahre den
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alliierten Streitkriften in Berlin (West) als Ausflugsdampfer auf
dem Wannsee gedient.

So konnte sich die Dahme-Schiffahrt-Teupitz 1998 auf zwei
moderne Motorschiffe, die ,,Schenkenland* und die ,,Liberty*
stiitzen und mit ihnen die wesentlichen Anspriiche an ein
Teupitzer Schifffahrtsunternehmen erfiillen.

Obwohl es sich juristisch bei diesem jungen Unternehmen um
eine Einzelfirma handelt, war es in der Realitit doch ein
charakteristischer Familienbetrieb. Die Ehefrau des Inhabers
Ilse Kaubisch (1952), die S6hne Hans (1976) und Steffan (1978)
sowie die Eltern/Rentner Joachim und Elsbeth Kaubisch (1928
und 1926) haben durch ihre tatkriftige Mitarbeit den
erfolgreichen Start des Schifffahrtsunternehmens erst erméglicht
und sicherten die Soliditit dieser Reederei durch ihren familidren
Zusammenbhalt.

Vor allem trug Ilse Kaubisch (1952-2017) als Schiffsfiihrerin
zum positiven Betriebsergebnis der Firma bei. Sie verstarb vollig
unerwartet, nach kurzer, schwerer Krankheit bereits im 65.
Lebensjahr. Der Text zur Geschichte der Personenschifffahrt ist
deshalb in besonderer Weise auch ihren Leistungen und ihrem
Andenken gewidmet.

Schiffifiibrerin 1ise Kanbisch (links), Foto 2001
68




Neben Ilse Kaubisch waren wihrend der Saison von April bis
Oktober zwei weitere Angestellte als Bordpersonal titig und
garantieren die Betreuung der Passagiere.

Die Anmietung der traditionsreichen und im Jahre 2000 véllig
neu errichteten Teupitzer Dampfer-Anlegestelle ,,Bohr’s
Briicke® von der Stadt bot der ,,Dahme-Schifffahrt-Teupitz®
einen ausgezeichneten Standort im Zentrum der Hauptstadt und
des Amtssitzes des Schenkenlindchens.

Gestiitzt auf die gute Bilanz der Reederei erwarben Hans-Ulrich
und Ilse Kaubisch im Herbst 1995 das Grundstiick Markt 16.
Das knapp 1.000 gm groBe Grundstiick zwischen Markt und
Westufer des Teupitzer Sees bot in Einheit mit seiner traditions-
reichen Bebauung neue unternehmerische Moglichkeiten, welche
die gesamte Familie mit Enthusiasmus und Flei} zu nutzen
verstand.

Tupz‘er Hafen, Foto 1997

Am Ufer dieses Grundstiicks entstand ein ca. 35 m langer Steg
und Liegeplatz fiir den Schiffspark der Reederei. Die
Einweihung am 22. Juni 1996 wurde zu einem denkwiirdigen

69



Tag in der Geschichte der Dahme-Schifffahrt-Teupitz. Das
glinstig gelegene, ca. 20 m breite Ufergrundstiick und der neue
Steg wurden zugleich zum Geburtsort eines selbstindigen
Unternehmens des dltesten Sohnes der Familie, Hans Kaubisch,
der hier an diesem Tag eine Bootsausleihstation eréffnete.

— = f?
Hans Kaubisch und die Booz‘mm/ez'be Fo

o 7
In dem durchgehend sanierten und modernisierten alten
Gebidude des Grundstiicks wurde von Steffan Kaubisch, dem

jungeren Sohn, am 28. Juni 1997 das Restaurant , ,Tuptzer
Hafen‘ eroffnet.

Restaurant
. Tuptzer Hafen”

Inh. Stelfan Kaubisch

15755 Toupitz + Markt 16 - Tel v Fax: (03 37 66) 824 06 ir

Steffan Kaubisch im Restaurant Tuptzer Hafen, Fotos 1999

Eine qualifizierte Ausbildung als Koch im ,,SchloBhotel
Teupitz® und der Riickhalt in der Familie boten dem knapp
20jihrigen die seltene Chance, seine berufliche Laufbahn als
Selbstindiger zu beginnen. Der Start vetlief erfolgreich; die
Teupitzer und ihre zahlreichen Sommergiste nahmen schnell
Besitz von dieser neuen Lokalitit.
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Das Ankntpfen an die Traditionen des in diesem Hause von
1874-1922 betriebenen ,,Restaurant Marwitz“ und die Lage
zwischen Markt und See boten giinstige Bedingungen fiir den
Betrieb des Restaurants. Dessen effektive Fihrung durch die
Familie erwies sich dann jedoch schwieriger als angenommen,
sodass es vermietet werden musste.

Durch die Errichtung eines Neubaus auf dem Grundstiick
wurde von Oktober 1997 bis zum April 1998 ecine weitere
Restauration, das attraktive ,,Hafen-Café* geschaffen. Dessen
Leitung iibernahm zeitweilig Ilse Kaubisch, nachdem das
kleinere Passagierschiff, die ,,Liberty, verkauft worden war.

Die Indienststellung einer Luxusjacht, die traditionsgemil3 den
Vornamen der Frau des Unternehmers ,,Ilse* erhielt, erweiterte
und erginzte von 2000 bis 2017 mit Sonderfahrten das An-
gebot der Firma.

Luxusjacht Iise, Foto 2003

Mit der Kombination von Passagierschifffahrt, Bootsausleihe,
Restauration und neuer Seebriicke war ein attraktiver Hafen
entstanden, der als Ausgangs- und Endpunkt der Seerundfahrten
beste Zukunftsaussichten hat. In seinem Programm kniipft das
junge Schifffahrtsunternechmen an die Traditionen der
,Seereederei Lehmann® an und setzt diese mit neuen Akzenten
fort.
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Bootsverleih & Hafenbetrieb

ARME-SCRIFFFRNRY-TEUPIVE

uptzer Hafen, Foto 2016

Inzwischen haben die Sohne des Grinders der Dahme-
Schifffahrt-Teupitz, Hans und Steffan Kaubisch das Zepter
tibernommen und gliedert sich das Unternehmen in drei
selbstindige Bereiche: Die Linien- und Charter-Schifffahrt, der
Bootsverleth mit Hafenbetrieb und die Gastronomie im
Gasthaus ,, Tuptzer Hafen®.

Mareike und Steffan Kaubisch erfreuen ihre Giste mit der
»Schenkenland“. Hans Kaubisch betreut die Giaste in dem
modern und komplett ausgestatteten Hafen. Die Pichterin
Verena Brauer bewirtet mit ihrem Team die Giste des
Gasthauses ,, Tuptzer Hafen®.

2018 ist zu konstatieren, dass sich dieses initiativreiche Teupitzer
Unternehmerterzett auch unter den sich verdndernden wirt-
schaftlichen und sozialen Bedingungen im Land Brandenburg
und seinem Dahme-Spreewald-Kreis durchsetzen und far die
Dauer etablieren konnte.
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Die feste Verankerung in der Stadt und deren Unterstiitzung
bleiben dafiir wie bisher unerldsslich.

Eisdiele am Markt, Foto 2013

Mit dem schon iiber 100-.jihrigen Hotel ,,Schenk von Lands-
berg® und der 50-jdhrigen ,,Eisdiele” der Familie Wronowsky
am Markt sind die Dahme-Schifffahrt-Teupitz und der
Hafenbetrieb mit Gasthaus zum touristischen Aushingeschild
der Hauptstadt des Schenkenlindchens geworden.
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